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1. INTRODUCERE

11 . Cont exthid z aervdad ruitlrasrc ui | or de accident

sunt i mplicat e penéulodserr i Hi de Heur i

Transporturile au cunoscut o evol u™Hi e sp
explozivit Hi Ccu -sbezvad ILt. arAecae aesd dn cancitciovi t at e
variate, ato©t pentru mediul “nconjurttor, c¢cO

Din punct de vedere al transportul ui mer f
acele produse chimice care,pepul transportului, datoritét un
mijl ocul de transport sau ambal aj, reac Hii c
de ambal ar e THi transport sau altor f @it or i
incendi i, emisi. de gaze, vapvool MHiox’iTimimesdiuul

Toat e tipurile de transport a mbrfuriloao
Obiectivul acestor reglemeankporestai déli adas
accidente aplicond regul i tehnice generale
mani pul area mtrfurilor pericul oase.

Transportul substan'™el or Hi meLr furilor p
conformitate cu | egi sl a’ BirectivanZ2008/68GEaal Rarlarténtului nt e
European Hi a s@aqn simbiruleui2 0DiI8n rZ24hy | ement eazt
privind transportul iDn tr ercit 0 v teadspoetnidargtiériuferokiarp e r i
sau pe <cti navigabile interioare de mbrfuri
acestea, inclusiv activitt™ |l or de “ncktrcare
transport ,i gmterciulmo rHii mpusk de circumstan™Hel e

Majoritatea statelor membre UE sunt pLtr "Hi

transportul rutier i nterna™™ onal al mbEr furi
privind transportul intear a "Hi o n a | feroviar al mbrfurilor pe
este relevant, sunt pLtr "Hi contractante | a A
mLrfuril or periculoase pe cti navi gabnorinee i nt
uni forme pentru transportul i nterna’™i onal " n
regul i ar trebui, de asemenea, extinse | a t



Comunitate condi H il e ‘umi lcar @ esiuad | otarsaen s Hio

func™Hi onarea adecvatt a pieHei comune " n dom
12. Scopul CHi obiectivele evalhuomkspiorthanarc
i mplicate mbrfuri Hi deHeur.i pericul oase
Proi ect uell avbiozemazta unor studi.i prin care
obiective:
-Stabilirea metodei optime de evaluare a I
transport “n care sunt implicateieimbr fur.i K i
-ldenti ficarea Ki analiza hazardurilor ki
transport (aerian, naval, feroviar Ki rutier
-Sel ectarea, analiza Hi evaluarea a 8 scer
Conform standardui ISO 31010 Managementul risculuiPr i nci pi i K i [ in
riscul reprezintt combinaS$Sia dintre consecir
apari Sie asociatt acestui a. Conseci nSedae su.

impact asupra oamenilor, economiei, mediului, zonei politice/sociale.

Conform prevederilor standardului ISO 31010, evaluarea riscului este procesul general de

identificare, anal izt Hi evaluare a onmatliui
bazate pe probe THi analize pentru |l uarea de
riscuri Hi |l a modul de selec™M e a variant ei
13. Terminologia wutilizatt “"n evaluarea ri
Defini "Hi i | ep efnotlrous itteer me ni i ut i | i za'Hi “n proc

previMeatecodoml ogi a de eval uareev ad urkirsicuorri Ldoer rHi

1. Hazard-Haz ar dul este un proces sau fenomen

sau situa™H e care poate cauza pierderea de

stnktt t™Hi i, daune aduse propriett™i |lpoerr,t upiberr
social e 'Hi economice sau daune asupra medi U
origine, “n dout tipuri: hazard natur al (pro



f enomen provocat d ehazaranyet r nEvnatl uphr o b @ binuilttait e
hazarduri diferite care, fie apar "~ n acel aHi
dependente unul de celtlalt, fie pentru ct s
simplu pemwml| @mcpéeaHi el emente supuse riscul L
coinciden™ cronol ogi ct.

2.Risc:Ri s cul este estimarea matematickt a pr
afectare a stnbtt L™ popumaddi ej , ddanees omat &I

o perioadt de referion"Hgntr ebsatetc,t i wyernvtiridt owam ea

de risc. Ri scul este definit ca produs “ntre
acestuia.

3. Risc acceptabilRi s c u | acceptabil reprezintt nive
societate sau o comunitate |l e considert su
economice, politice, culturale, tehnice Hi d

4. MatriceaderisccMatri cea de risc reprezintt un i

Hi vizuali zarea riscurilor, care permite con
ia “"n considerare valorile probabiliti™i i Hi

5. Expunere: Expunerea est r eprezentatt de totalitat
sistemel or sau altor elemente prezente “n zo
func™H e de moment ul "n care se petrece eve.l
ML sureaxrpeuaner i i se poate referi l a nomioni odat
Acestea pot fi combinate cu vulnerabilitatea
estima riscul cantitativ asomntereaat cu respectd.i

6. Vulnerabilitate: Car act eri stici |l e 'Hi circumst an Hel

fac ca respectiva c o muefi d att el es Ld Lfuinde t cas e e |
Vulnerabilitatea se poate referi, de exemplu la caracteristicile bun, caracteristici care nu

depind de expuner ea bun uunwseans maelarg eunérabilitateh ae u n

refert at Ot |l a caracteristicile unui bun ¢©
exemplu: materialele din caretee construitt o cl tdire, dar Hi
expust unui hazar d; “n cazul expuneri.i | a wur
"mbuntt kTHi ori sau nu) . COnd folosim comrcckept u
i mpact ul mani festbridl unui hazard reprezintt
pregttire, precum ‘Hi I nf or mar e Hi consil i et
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vulnerabilitate este str©ns aktegatAstpein primw
prevenHi e Hi pregttire, vulnerabilitatea poa

7. Impact: Reprezintt efectele negative ale wu
consecinHe asupra popoha@&Hcen/Hebeononbmhmbcefi g0

8. Impact fizic: | mpact ul fizic se refert | a numt)
retnite/ bol nave, precum numtr ul persoanel or
serviciile de bawmact uDe fagemeniemac,| uidm numbtr
i ndustrial e, i nfrastructura de transport, ut
eveniment.

9. Impact economic:l mpact ul economic se refert | a

asciate pierderilor umane, costurilor asociate pierderilor materiale directe, pierderilor de mediu,

costurile cu interven'Hia forte, dar CHi cost L
vizate, calculate ca sumt " n Euro.

10. Impact socialH psihologic:l mpact ul soci al Hi psi hol ogi
stabil itk ™ soci al e Hi i a “n considerar
comuni tt™i |l or/ soci et ™ii cauzate de eveni met
c et #orHe n

11. Probabilitate:Pr obabi |l itatea se refert | a posi bl
un orizont de timp prestabilit, lu®©nd " n con

12. Evaluareariscurilor: Pr oc e s u | de identifi dasrcaridora
vederea determinktridi acceptabil itk ™i.i riscu
hazardur i care apar fie “n acel aHi timp fie
unul de al tul sau pardtir revemni snemt deaectandade
simplu pun “n peri col acel eaHi el ement e s u
coinciden™t cronolrdgicctdetEvwan inter irliescmdl ttiot a
considerarnéeni Ht ermpesSHi ihbni de hazard Hi vul ne

13. Identificarea riscurilor: Repr ezi ntt procesul de a 1ide
riscul prin identificarea surselor de ri sc,

conseci n’Hea risduldi @oate iinfplica utilizarea datelor istorice, analizelor, opiniilor
i nformate ale exper Hi | or 'Hi nevoilor ptr ™| o
14. Analizariscului: Reprezintt procesul de " n'Hel eger

nivelului de risc.
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15. Esimarea riscului: Procesul de comparare a rezultatelor analizei de risc cu criteriile

de risc pentru a determina dact riscul THi i n
16. Managementul risculutManagement ul riscul ui reprez
politicilor, proceduril or ‘'Hi practicilor de
stabilire a contextului, precum Hi evaluar e,
17. Scenariu:Scenar i ul este o0 r epnsegae miltiasc earea U n
conduce | a impact semnificativ, selectatt “~n

pentru care este reprezentativ sau care poate constitui un exemplu informativ sau o ilustrare.
18. Sursa deriscSursaderiscrepe zi nt £t un eveni ment poten”
activitate care are un caracter inten'Hi onat/
19. Eveniment: Repr ezi nt t o] conexi une spa’Hi al t

subiectul/subiectele expuse.

Au fost utilizateHalted e f i ni "Hi i specifice pentru anal.
20. Dezastrui evenimentuldatoratd e ¢ | aunar tipuri die riscuri, dincause natural
sauprovocate de om, generator de pierdenanematerialsaumo di f i ckLr i kial € a me (

prin amplaare, intensitatec ic o n s e ¢ i n &@ied, e p & tmieakudilespecifice de gravitate

stabilite prin regulamenteleprivind gestionareas i t ua Si i | or d e aprobgte n St ,
potrivit legii. (Legea 481/2004 )
21. Situa$Si aevenidhenteuxr geepnSitcamdene® n mé i t ar, car

Vi as8uss L n L tpearsoanea, mediul nc onj ur L tmaterial Kk igudtdrate,r iar pestru
restabilireas t £ r i i d esuntmecesan@a 0 p B & B e &K act & umgdnte,alpcarea de
resursespecializat&x managementwl ni t ar wrihijlodceaar iB@ita@.r(OUG 21/2004)

22. Evacuarea-mb sur £t dé upitchazulam&nen®@ktnéent e, st bri

ori produceriiuneis i t ua $i ik id ec aurregaraepaasdin zonetldectatesaup ot en Si a

a fi afectate, ’imsmpudhulgr gaconomi@,&aie§desaugrmparirde
p 0 p u bricb@nurix dispunereacestora n z oboe aki tLtScomair@i asdgupt
persoanelor, bunurilok v al or i | or , de f upulkli¢k @ g & n &onaroid. n st i
(OUG 21/2004)

23. Tipuriderisc-cazuri mae¢ of ar et er minate de ince
accident e, expl caupr tbuawiarii i de atmasesbtr pmbblunrt
unorconstr uc Soria mem ajs i mshysciendarerneor nave, ctderi
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atmosfertor. din cosmos, tor naulecek akecal amk € £ S
naturale, sinistre grave savenimentepublice de amploare determinate favorizate de factori

de riscspecifici; grevele nu pot fi considerate tipuri de fise o n d ipr&zenteloe d onan Se
urgenSt. (OUG 21/ 2004)

24. Ambalaj - unu | sau mai mul te recitgi eknit emakxtier
necesare pentru ca aceste recipiente st ~Ki
orice alte funcS$Sii de siguranSt.

25.Ci steunnirezervor previtzut cu echipamente

26.Container - un element din echipamentul de transport (cadru sau alt element similar):

-care are un caracter permanent Ki este s
repetatt;

-conceput speci al pentr u f adnteimediulaunuassaut r a n
ma i mul tor mijloace de transport, fiLrt opera

-previtzut cu dispozitive care uKureazt s

transbordtrii de I a un mijloc de transport |
-concept astfel " nc©t sa fie umplut sau goli
-avoOnd un volum intérianu cexcep$i apucHh mt a

transportulmaterialului radioactiv.

27.De He-suibst anSe, solu$Sii, amestecurejdarsau
care sunt transportate pentru a fi retratate, depozitate sau eliminate prin incinerare sau prin alte
metode.

28.MErr fur i p esruibcsutlaonaSseel e ki obiectele al ct
ADR sau aut or iizSati |neudpacestAtorduct cen d

29. Mijloc de transport - pentru transportul rutier sau feroviar, un vehicul sauagon.

30. Transport -schi mbarea | ocul ui merfurilor per |
condi Siile de transport Kisetianfpluh “m wehiec un
containere datoritt condi Siilor de trafic 7
defini Sie “"nglobeazt, de asemenea, ti mpul a
modului sau mijloculuide&nsport (transbordarea). Aceasta
de transport prezentate | a cerere st indice
cisternel e K i col etele nu au fost d epsSci hai s e
controalelorefectat e de autoritbtSile competente.
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3l.Transport-trmmnspact ul de substanSe soli

vehicul e, containere sau containere pentru v
transporéeaki Nhhcrcoe edbwerntantSred mgp acratrat e " n ci st
32 BLEVE -expl ozi e prin expansiunea vaporil ol
l' ichidele aflate |l a o temperaturt superioari
cumesteazul gazelor |lichefiate, "~ n cazul sparge
33:.Consecehé&etele negative ale unui dezast
asupra omului, impact economic Hi de medi u,
34.Di speri éptogestl de dilu™Hi e a unei subs

ambiant (ALOHA, 2016).
35. Expeditori per soana sau compania care piedt |

este responsabil cu clambffaoarkar pmbatal ea
"ntocmirea documentul ui de transport.

36. Exploziee el i berare i ntenst 'Hi brusct de ene
temperaturi ridicate, fragmente ar unc a,ae 'Hi
cauzele Hi efectele |l or pot varia (ALOHA, 20

37.Incendiui proces de combustie caracterizat pi
combina™Hi a acestora (ALOHA, 2016) .
38. Incendiu de degajarei flash firei combustia unui amestec de vaporiid ma b i | i

aer “n car e flacktra seonipcbpaaqist tel og evnietretu
nesemni fi cat i v incerdiflltiDFesh fire 29elcéracteristic aprinderii norului de
vapori/gaze inflamabile ."n aer | iber (disper
39. | ncendi poolfir@i abrael tltoc " n cazul "~ n care u
a baltt pe sol Hi se aprinde (ALOHA, 2016) ;
cazul unui i ncendi u pe suiginflamabillHa | i ber t a r e

40. Jet de foci jet fire i combustia materialelor emise duun orificiu cu un impuls

semni ficativ. Are |l oc “"n cazul “n care® o0 s
deschidere de pe recipiemoc Hbi fs@ziapramaeel o e
gazel or |l ichefiate sub presiune. Din cauza ¢
este deveoerfsartmt “idsdprraseyr,o sfoili nd un amestec de

(ALOHA, 2016); Incendiul tip Jet fire este caracteristic aprinderii imediate a unui fluid

infl amabi | c ar eodssehidefesubepresivmea z £ pr i ntr

13



41. Radi a ™Hi el preapd car e a energi ei “n regim
electromagnetic (ALOHA, 2016).

422Zont fedte-" @ cazul unui accident cu devers
concentraSia substanSei este egalt sau mai r
efecte va f iecakcak @eraccitlent regudtat.t r u f i
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2. METODOLOGIE

2.1. Analiza hazarduril ohazapdentru el aborar
MLrfurile periculoase sunt wutilizate inte:
sunt produse acolo unde sunt wutilizate, acest

sau aeriant.

Pentru analiza hazardelorsd utizeazt o metodt de analizt s
transporturilor “n care sunt implicate mktrfur

Printro abordare sistematickt se asigurt i de
tipurile de transport (aema, naval , feroviar Ki rutier), pen
frecvent transportate pe teritoriul "Herii

Dupt identificarea hazardel or pentru fi eceé
Hi el aborar ea shtHalpdr cche thazamd,l i zt criteri al
evaluarea detaliatt. Aceastt etapt de anali zt
de Heur i pericul oase transpor t ascenaripode taceideriitd roi

posibile poate fi foarte mare.

Utiliz©ond rezultatele ob™H nute "~ n etapa d
de hazard se efectueazt anal i z aMéedologevadel uar
evaluarear scur il or &i de i nt egr arRezultateleacestei atape sel o r
concretizeazt “"n selectarea, analiza Hi eval

Cn final sunt el aborate matricil e 'Hi har "H

Analizatazar dur il or este realizatt "n scopul [
existente | a nivel naHi onal, $Sin®©nd cont de t

explozie) Ki par amet r i Zonelorale hazatd pentru sipurilecdé tramsgort t r L

(aerian, naval, feroviar «Ki rutier) “n baza i

Pentru analiza hazardurilor existt mai mu |
metodologiile cargp ot f i utilizate. Cn acest sens sunt
beneficiar “mpreunt cu institu™H ile administr
sau asigurt funcSii de spritjtiSn, “mpr eeum | Air ea@u [

Cn urma analizei i nforma™i il or se seleazt
naval, feroviar K i ruti er) consider ©nd di fe
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|l ucrttoare/ lorbherleegaae -meitemiti "Hitiar eadrionfrastr

complexitatea traficului, Hi se el aboreazt
transport.
2. 1. 1. Mo dul de colectare Oi prelucrare a

Cnceaastt etapt se efectueazt urmbtoarele &

-se stabileHte o | istkt de i nfor ma'Hii mi nir

-se identifickt Hi se documenteazt sursele

-se preiau Hi se gesti areedzukc r (uc ocnafroer ns Lu nae
asigurarea confiden™i alitt™ i) documentele c

-se nominalizeazt membr i echipei de |l ucr
l' i se repartizeazt sarcinil e;

- membrii acestei @hi pe de l ucru l ucreazt indi vid
di sponibilt informa™H ile necesare Hi l e red
prestabilit;

-rezultatele ob™Hi nute se centraliza«gzk "HHI
care identifickt eventuale lacune/lipsuri " n
de acoperire a | acunelor de i nfor ma'Hi i (i der

compl etarea acestor a |lpea boaza texeperrieean "Heai eetxap
unui nivel mai ridicat de incertitudine).
Cn aceastt etapt se va l ucra separat pe

substan™e. pericul oase

2.1. 2. Sel ectar ea i nfhazardoalay ipanttuocele 4ntipwieds ar e
transport

I nforma™i il e ob™M nute " n etapa anterioart

-identificarea tipurilor de mbrfuri/ deHeu
ni vel naH onal ;

17



-identificar aeodmirjill mac eleort rldinsport di spc
categori.i de substan'He/ deHeur i pericul oase |
cerinHele special e 'Hi reHel ele de transport

-identi ficarea Hdedbramspbatea subst an’™el

ni vel naH onal (identificarea principalelo
substan™el or/ deHeuril or pericul oase, identi
s ubst an Herdpericuloase, ete;ur i | o

- identificarea propriett™il or subst an’He

determinarea tipurilor de manifestare a hazardurilor (efecte termice, efecte mecanice, efecte

toxice, etc.) pe baza acestor propriett™™i

2.1.3.Stabilr ea zonel or afl ate “"n aria de mani f

de transport

HnoO©nd <cont de tipurile de manifestare a
transport identificate, se efectuezt ur mbtoa

- identificareaz onel or popul ate aflate "~ n vecintt
substan™Hel or/ deHeuril or pericul oase;

-identificarea zonelor naturale vulnerabi
zona principalelor rddeHeeritanspericuboasgks

-identi ficarea unor obiective SEVESO afl at

a substan™™Hel or/ deHeuril or pericul oase;
-identificarea unor obiective vulnerabile
eleci ce de trasfor mare, magi strale de transp

principalelor rute de transport a substan Hel

2.1.4. Analiza hazardurilor

Pe baza informa™H il or ob™H hubeanahietapehk
hazarduril or care va parcurge urmbtori. p aHi
-crearea | istei de hazarduri pe baza opini

Anexa Adin iWorking with scenarios, risk assessment and capabilities in the Nationaktgaf
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and Security Strategy of .Rdiret Netdhelrd @hplidas , haazx
se utilizeazt o metodol ogie bazat Gudgnee o st i n

Safety Risk Assessement for Chemical Transport operptions| ¢ e ©hd pr emi sa ct

transportate prezintt hazardul principal I al
selec™H e constt " n prelucrarea individualt,
desemna’Hi |, a t udpenibile referitoaré ta rmeaderidtie peticaloase dransportate.

Rezul tatele se prezintt tabelar Hi cuprind

cantitt™™ |l e transportate (metodologia CEFIC
materiae | e peri cul oase transportate considerate
transport asociate acestora (separat pentru fiecare tip de transport);

-stabilirea distan'Hel or generice de mani
privindd st an"Hel e de i zol ar Eemerggmay RéespoosHiGeidebblak 2046/ a ¢ L

el abor at de US Depart ment of Transportation

pentru a fi utilizat de ser’vn ct iiangeiu ldierd ia'Hi gael ne’
i ncident de transport care implickt mbrfuri s

-stabilirea di st anHelpentirmnut ed entearn mir ea r ceea
mani festare a hazardului, conformaceciem&el ot
portalul GIS din cadrul proiectului;s ef ectuat o analizt pe 5 niv

aceste zone a fost atribuitkt o valoare prag

toxickt, incendiu, explozie, BLEVE)

2.1.5. El aborarea htrwilor de hazard

Din punct de vedere metodol ogic utilizar e
drept scop asigurarea suportul ui pentru alte
utilizabilt “n portalul Gl S.

Cn ceea ce priveHte scenariile de transpo

cum ur meazt:

i l denti fi car ea 'Hi reprezentarea "~ n for mat
rutelor utilizate, indiferent de tipul acestora (na¥@ipviar, rutier).

1 Prelucrarea acestor date "n vederea real.@

1 Procesarea rezultatelor Hi completarea ba
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i Reali zarea htr H |l or de hazard.
Acestea sunt principalele etape metodologipe, e zent ©nd o0 succesi
evident ct uneori etapele pot fi reluate pe

incertitudine.

2.2. Evaluarea riscului

Ul terior etapei de analizt a hazaaramgr i | o
etapele de anali zt THi respect i v Metodologial da e a

evaluare a riscurilor &i de integrare a eval
Anal i za riscul ui constt “'n determinar ea
eveni mentele de risc identificate. Conseci n  He

determina nivelul de risc.

Analiza riscul ui i mplickt luare " n consi de
acestora 'Hi a eproodmshediinHeEHIi S £ cmo aatctelaptr ea.
i nfluen™Meazt consecin'™Hel e 'Hi probabilitatea.

Met odel e wutilizate "~ n analciazna itiagsé¢ wrei I'Hir
Gradul de detaliu necesar va depinde de aplicareq iparul ar &, di sponi bil
"ncredere Hi de necesitbt™H |l e procesul ui deci

Eval uarea <calitativit defineHte conseci n He

unor nivele de semnificaHie prembmnédrcdneacti

probabilitate, Hi evalueazt nivel ul de risc
evaluatoril or Hi exi sten™Ha unor date istoric

Metodele semc ant i tative wutilizeazt sctbri numer
probabilitate Hi | e combinkt pentru a realiza

Analiza cantitativikt estimeazt valori pr a
produce valori pentru nivel ul atei vrki scco mpnl eu nti
posi bilt sau nu e de dorit "ntotdeauna dato
activitatea analizatt, Il i psei de dat e, i nfl u

clasificare -cadtimpwat atawtcalemiati vk a riscuril

s

n domeniile | or de expertizt, poate fi efic
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Cn cazul utiliztridi unei anali ze cal itat

termenilor utili za™HorlhaHr |ter gkewit r'unn eaqit et rca
Chi ar Hi atunci cO©nd au f ost efectuat e 3
ni velele de risc calculate sunt esti mbri Hi

atenH e acestiasiagpratcipentira &ose atribuit

i nconsistent cu acurateHea datel or 'Hi met ode

2.2.1. Construirea, prioritizarea Ki sele
2.2.1.1. Elaborarea listei de scenarii cu impaceé potHi a | maj or care vor
"n vederea identificktridi scenariilor relevan
Scenariile care fac obiectul procesul ui d
identificate pe baza rezultatelor analizei de hazardtefea t e “n etapel e a

conformitateMeuogologideir i e dvaluare a riscu

de risc .sectorialebo

Urmbtoarele cerinSe generale se aplictkt | a
-Trebui eanstevfeineg ment pl auzibil, SsusSinut
eveni mentelor care se pot “nt©mpla “"n viitor

-Trebuie st fie reprezentativ pentru unul

-Trebuie st fie structurat |l ogic ki fLrt

-Trebuie st fie corespunzttor din punct d
de cei |l al Si ;

-Trebuie st fie suficient de specific, n
trebuie mobilizate pentruia f ace f aSt;

-Trebui ecomnt QPientpol iticile existente care
ale evenimentului.

Se el aboreazt o |istt de scenariuriledadpe acc
rutele de transport a substamdel er apeorccii @au leo &
pericul oase pot produce efecte asupra popul e
l' i sttt cuprmriindce cWATc el ma i mar e numkbtr de per

asociate accidentelor de transportlhsut an™Hel or peri cul oase consi d
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2.2.1.2. Stabilirea unor criterii de selectare a celor 40 scenarii relevante

Cn vederea reduceri.i numtrul ui de scenar
detail at e de ri sc, i esuemtmecegzanhbisle!l de Hisa et
naH onal . Pentru sel ec ™ a cel or 40 de scena

CEFIC Guidance on Safety Risk Assessement for Chemical Transport opgrdiiotparcurse
ur mttoarele etape:

a. Analiza bazatt pe estimarea nivelul ui
-toate informaH ile disponibile referitoail
de cttre membrii echipei de exper H . Rezul 1

prevdizuettboddd ogpi a CEFI C, precum Hi alte wvulr
i nstal a’Hi i SEVESO (metologia CEFIC nu utiliz
b . | erarhizarea bazatt pe clasificarea co
-rezul tatele/infor ma'diriiloear eo bs"Hinntu tcee n"tr ad ti
de o echipt restr©nst de exper Hi care cal
scenariile din lista de hazarde;
-pe baza scorului/ punctajului o b "He fiecate d e
tip de transport Hi separ at pe subst an’He)

scorul cel mai mare).

2.2.1. 3. Descrierea sumart a cel or 40 de

Pentru fiecare este el abomatma™ if.i HL car e
DenumireaUATu |l ui , a substanwei pericul oase Oi
Denumirea scenariului
Descrierea scenariului: o descriere scurt
1. Identificarea hazardului

1. 1. Clasificarea substanweil I mplicate

1.2. Tipul hazardului asociat

1. 3. Starea fizict

1.4. Mod de transport

1.5. Mijloc de transport/ambalare
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1.6. Cantitate implicatt
2. Cauze posibile

2.1. Cauze posibile de producere a avariei

2.2. Tipul avariei posibile

2.3. Cauzele evenimentului

2. 4. El e ment ecazde actidemt Gat oar e ~n
2.5. Cauzele potenwiale de producere a
2. 6. El emente declandatoare “n caz de

3. Zont afectatt
3. 1. Di stanwa de mani festare a hazardu
3.2. Descrierea zonei afectate
3. 3. El ement e potdeimpaédtal afectate " n zo

| mpact potenSi al

Probabilitate de apari wie
2.2.2. Stabilirea a 8 scenari. reprezent a
Pe baza wunui set de cr i tMetodologiei de evalae ac or d
riscurilor Oi de integrarse aoev plrutorriiltarz aded
extins de scenari. (cel e 40) un numkr redu
scenarii ), car acadtitativederriscsupuse eval ut

Scenariile vor fi analizate pentru a identifica cele mai importante rjssam pentru a

exclude scenariile cu riscu€nlermai apedHi eai sa
scenariile cu risc semnificativ la nivela "Hi o n a | care vor fi anal i zat
Pe parcur sul procesul ui de i dentificare

anali zat e, se voul i RHAod®cel i mi soafy whlaerard
i ntrareiilienfafremaétht e f i ectr ui-ulPdAP&dezvaltatdeA f o
Il HS Co. (fosta Dyadem Co. ) . Criteriile care
1. Cod de identificare a scenariului;

2. Tipul de hazard asociat fiecktrui scenariu
3.Denumiea substan™ei Hi cantitatea posibil i mp |
4. Numbtrul de |l ocalitt™ afectate de scenar.i
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5 Numbr ul popul a’Hi ei pentru fiecare scenar.

6. Proximitatea zonelor locuite sau platformelor industriale:

6.a) distan'Ha deapraoprivattbt pzConntt |lao ccueiat tmasiau i r
6. b) numkr de |l ocalitbt™i traversate de rutt;

7. Proximitatea ariilor protejate (reHeaua N
7.a) distan™Ha de |l a rutt pO©nt | a cea mai apr

7. b) supr atejactpasibihafectatd (km2) ; p r

8 Lungimea unittSilor acvatice intersectate
9. Daune pentru:

9. a) cl tdiri;

9.b) poduri;

9.c) drumuiri;

10. Perioada estimatt necesart pentru rel u
stpt £t mOni ;

11.Efece di structive asupra re'Helelor de utilitt
11.a) "n sectorul energetic (gaze, electrici
11.b) “"n transporturi sau aprovizionare cu ¢c
11.c¢c) “n aprovizionarea cu apt sau hrant;

12. Perturbtri ale serviciilor de bazt:

12a)educ a’Hi e;

12.b) stnttat e;

12.c) telecomunica™Hi i ;
13. Valoarea de ierarhizare.

Fiectrui -as caeetnrairbbwi ti os val oar e, un scor to
st permitt identificarea cel or ma i e iurptoertiama
Aceastt ponderare a fost necesart pentru a
anumitor criterii.

Pentru analiza efectelor fizice Hi a con
anterioart a pr ocheu $oiivlare BAFET#PhastRisk 6.7. elaborat de DNY.
Cn funcH e de propriett™Hile substan™el or Hi
mortalitate, concentraHi ile echivalente, ari

mngea de foc (raze de fireball ) 'Hi curbele d
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simul area <cel or 40 de scenari.i s e vor | ua

scenarios) ce pot avea efecte | a nivel na'H o
Astfelvorfippr cur se urmbttoarele etape de lucru:
-Stabilirea criteriilor de selectare a ce

analizt PHA modi ficatt,

-Eval uar ea 'Hi ierarhizarea scenariilor pe

- Selectarea celor 8 scenarii relevanta ni v e | naHi onal prin an
de scenarii cu ajutorul model Lril or

2.2.3. Descrierea “"n detaliu a celor 8 sc

Descrierea scenariilor identificate ca fi
prevederiorAMMet odol ogi e de evaluare a riscurilor

Y

sectorial eo

Pentru prezentarea scenariilor se are ' n
-lncidentul ui, de ex. unul sau mai mul t e
siguramnugdit tkSii isencaSi onal e, av©Ond i mpact | a ni
-Procesul de evoluSie a incidentul ui, C O
ascuns, precum Ki mecani s mul de decl ankare

procesul ascuns;

-Contextuleveni mentel or , indic©O©nd condi Siil e g
rezilienSt al popul a$Siei, bunurilor Ki soci e

-ConsecinSele incidentul ui, indi c@md mat
respunsul ui K i a mbsurilor de control;

-Ef ectele incidentului asupra continuittS$Si

Scenariile selectate pentru analize detahetefifd escr i se " n detal i u,
unui incident nedorit/accidenta o descriere au n e i st bri viitoare Hi

incidente care conduc la acest lucru.
Cn descrierea scenariilor vor fi .amived e n "Hi
datelor statistice, etc. pentru a identificdiniensiunea”c o n s e c poriblee stadistici cu

frecven™a produceri.i unor eveni ment e.
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Descrierea fiecktrui scenariu va cuprinde

1. Identificarea scenariului

2. Descrierea generalt a scenariul ui

I nformaSii toxicologice ki de securitate
a. Caracteristici

b. Hazarde asociate

c Consider a’™i i privind interven™Hia " n ca
3 Descrierea detaliatt a zonei "~ n care p
a Caracteristici geografice ale zonei de
b I nformasSi . pri vdfnedr ippgtul aSi a din zona
Cc I nformasSi i privind serviciile de bazt
d Caracteristici ale mediului “nconjurtt
e I nformasSi . privind sistemul economi c

f Alte informa$Sii relevante

4 . Descrierea cauzelor, el ementelor favor
a. Cauze posilsl de avariere a mijloacelor de transport

b. Elemente favorizante

c El emente decl anHat oar e

5. Descrierea evenimentului ipotetic

a Di mensiunea spaH alt a evenimentul ui

b Pozi HLonarea temporalt

c. Durata evenimentului

d EvoluSia evenimentul ui i potetic
6.Descrierea capacittSilor de intervenSie

2.2.4. Analiza expunerii

Cn cazul cel or 8 X psucneerr aerai i p o reindsri iatl &r el ae
transporturilor d@ evhstuaeSé onpeduwmculdea e es el
risculuiaf |l ate “n aria de mani festare a hazardul u

Factori sociali:

-populmiHniar ul tot al de |l ocuitor.i af | a'Hi “n ar
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-zonele reziden™Hi ale aflate "n aria de mani f e

-uni t £™Hi s ani tmanifestaeefa haaardalui;” n ari a de

-uni t £ Hi de “"nviHLmO©nt aflate " n aria de mani
Factori de mediu:

- ariille naturale protejates upr af a™a af | at t n aria de mani f e

-uni t k£ "Hi acvatice afl at e; n aria de mani fest ¢

Factori economici:

-zonele industriale aflate “n aria de manif e:c
-infrastructura de transportaflatkt " n aria de
-reHel e de wutil itk Hi publice existente "~ n ari
- depozitedecomtsut i bi | , al i mente Hi bunuri de | arg c
-re'™Hel e de aprovizionare cu apt potabilt afl e

Cn seopllutr i ifactoeler pacialiesaiidentificatn u me r u | de | ocu
UAT-ur il e cuprinsei , nrecseleet Bv seka@aativul de |
manifestare a hazardurilor. De asemenaasanal i zat suprafaSa zonel
de mani festare a hazardul ui, acestea fiind r
cadr ul UAT, utilizond tehnica GI S. Cn ceea ce
fost anali zatepatuuntir,ulr eflep esptiitval c ol i K i i c

cu activitate continut.

Cn scopul e v fadtaniler de medierxepl uensaar d@ndlizat, pe de o parte,
cursurile de apt ki |l acurile cadastrate, i a
conform Directivei Habitate care sunt "~ n ari
rour-a dc&eter mi nat l ungi mea cuprinst “n auvia d
analizat suprafeSele aflate "n zona de mani f
sau i dentificat supr af e aaé manitesiare a hazardulpi,racesteaj a t
fiind raportate at®©t | a supwuwafiabPa a®eskor & ac
a ariei protejate.

Pentru evaluarea expunerfactorilor economici s-au analizat zonele industriale,

infrastru¢ ur a de transport, reSelele de utilittk$Si
depozitele de combustibil, ali mente Hisabunul
anal i zat suprafaSa acestoralafil,atatc e’'arstar ifa i
suprafaSa totalt a zonelor industriale din c
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Cn cazul infrastructuri.i de transport au

zona de manifestare a htarzeamrdpd ruti, pfrieicrudn ikde
acestora aflatt "~ n aria de manifestare a he
analizatt prezenSa acestora “"n zona de mani |
distrugere a acestothat or i t £t exploziilor, exploziilor BI
activiti™ii. Au fost analizate staH il e de g
electrice de transformare, stafHi i $ eatiei Iree gd &
apel or wuzate. Cn cazul-arafelékzat @peeakbnBanius
pompare sau tratare a apei “n zonaa dwer nmkarniit

prezendHap aniotre demaroimbagltomed L kil d euri,deppziel a Si ¢

materiale de construc Hii Ki stadioane) exi st

<l

2. 2. 5. Anali za vulnerabilitt

Pentru caracteri zar e a-auddosittinditasrpemrd stabilirea ul n e
unei val or i de ierarhizare a vulnerabilitbSi
indicatorilor, fiecare indicator fiind supus unei analize calitative prin utilizarea matricilor.

ML sur a i mpdecatdrubuiesgeee al i zat £ prin “ncadrare:
ur mttoarea semnificaSie:

-l mportanSt nniddueernaSteta z £ i ndvaloaeedit v ul ner abi

-l mportanShf medn8eazt diivawad2;, vul nerabil it e

-l mport a-$bf nae eseudnerabilitdted valoare 3;

Atribuirea valorid:i pentr u -areadizatrp@bazaanalzei t a n
i ndicatorilor «xi a opiniei exper Silor.

Categoria de vulnerabilitatea | ndi cat or ul ui se cl asiifict

specifice pentru fiecare indicator:
-Sc t ivabare 1;
-Mo d e r\albate 2;
-Ri d i -waobtre 3.

Pentru anali za riscul ui | a dezastre, an
componente social e, economieecormpaneret eki s ed e
principalele elemente supuse riscul ui “n ca
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factori.i de medi u. Cn aceeacki i dee a sistem
putem delimita dovwd neompiohient §i ial eo compon
vul nerabilitt$Si gener al e, care rtmGn neschi m
“"n funcSie de diferitele tipuri de hazawdur i
del i mitat dout <categori.i de indicatori de ¢
tipurilor de hazarduri) K i speci fici (care

susbtanSel or pericul oase).

2.2. 6. Eval uar e ascepariile telavantel i t £ Wi i pentru

Cn ansambl u, analiza frecven'Hei trebuie r
din cele 40 de scenarii preselectate.

Pentru fiecare scenari u, au fost utiliza
i nt er n &dcHsto dai@ Igenerice au fost agregate utilizand metodologia mediei aritmetice
ponderate aplicatt Iimitelor inferioare Hi s

2.2.7. Analiza impactului global pentru scenariile relevante

Impactul poate fi definit ca repezent ©nd pierderil e direct
cauzate asupra mediului Hi societt™ i de wun

Met odol ogia de evaluare a riscurilor Hi
defineHte Tipurile de i mpimgattul fizid, ympactel e®nomict e |
i mpactul social &i psihologic

Tipurile de impact sunt definite specific prin Criterii de impact (C). Criteriile de impact au

fostesti mat e Hi evaluat e prin i ndi cat or | r
evaluare cantitattw al ori ct a acestor criteri:i Hi un cC ¢
Pentru aceHti i ndi cator.i sunt stabilite sctr

Conform Metodologiei unitare de evaluare a riscurilor pentru calculul impactului tuturor

criteriilor, scara privind Criteriile de impact (C) are 5 intervale, derpact foarte micH i po©nt |
i mpact foarte mare Oi e .sScara copdncau an derie ey indicatooi r i
sel ect a’'Hi Hi def i ni "Hi “n utiHel ecopasbliteeji F

29



recomandtril e Comisiei Europene, met odol ogi i

ca fiind reprezentative pentru impact.

Cn cadrul acestui raport va fi eval uat ’
scenaii selectatel mpact ul fizic se refert |l a efectele
asupra elementelor expusege nt ru cal cul ul i mpactul ui gl obal
de speciali Htii “n domeni psihglogiot ru i mpactul e

Cal cul ul I mpactul ui gl obal pentru fiecare
de evaluare a riscurilor ‘'Hi de integrare a
ob™i nute pentru fiecare dintre citeriile de

Pentru stabilirea wvaloridi i mpactul ui pent
funcSie de valorile indicatorilor corespunzt
un scor al eveni mentul ui dectr,i sicarafsecroernutr iflie
agregat e, pentru a obS$Sine wun i mpact esti mat

Scorurile agregate vor fi ulterior utilizate pentru calculul riscului.

Metoda wutilizatt pentr u naglereagaculd anpactului t er
global este metoda sumei ponderate.

Pentru fiecare criteriu de impas¢ va identifica un scor. Aceste criterii vor fi agregate
cu ajutorul anali zei mul ticriteriale, fiind
impact.

Scorurile ordinale T 5 pentru | mpact K i probabilitat

analizei multicriteriale .
2.2.8. Evaluarea riscului pentru fiecare dintre cele 8 scenarii
Conform metodol ogi ei , riscul este expri ma

Risc = Impact x Probabilitatea de apar

Rezultatele ob™Hi nute reprezinttét agregarea

fiecare tip de impactt especti v criteri:. de i mpact cores
pentru fiecare scenari u. Val oarea riscul ui C
Riscul acceptabé st e definit ca scor al i mpactul ui Hi

@ funcHi e de valorile ob™Hinute “n urma an
“n cazul unui scenariu va fi reprezentat gr a
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grafickt a scorurilor agrSeigiat eCoanl feo rimmpnaacttruil cue
Situat pe o axt verticalt, I ar probabilita
reprezentate scorurile agregate ale iIimpactul

"n care scoparzi Beadstenar ntl ui pe matricea r
2. 3. Reali zarea htr ™Hi l or de risc individua
Componenta cea mai i mportantkesbhesispeeaetnD

datetEsen™a unui proiaédci | 61l iobnsetentnttrt®ile ¢

asociate acestora.

Scenariile de risc cu i mpact maj or l a n
numer i ce Hi al fanumerice aferente acesnaor a Vv
tabel ar , put ©nd f i ul terior afi Hat e Hi put C
analitice.

Etapelehteddi i pbrii

-Furni zarea de suport “~ n straeballiizraerae a thturc’
individual,

-reprezentarea rezultatelor “n format GI S,

-prelucrarea datelor “n vederea integrbtridi

Ref eri n"He bQCapitblulzxgr af i ce
Acord european referitor |l a transportul rut
a d o p sennat l& Geneva, 30 septembrie 1957.

Acor dul european referitor |l a transportul r
Hi semnat |l a Geneva, 30 septembrie 1957, cL
Rom©Gni a a aderat 3aridlv98egeablicatt " n Monitc
nr . 136 din 31 mai 1994, cu modi fictril e Hi

Acor dul european privind transportul int e
navigabile interioare, adoptat@e n e v a , 26 mai 2000, cu modi fioc
|l a care RomOnia a aderat prin Legea nr. 159,
Partea |, nr. 675 Hi 675 bis din 1 octombrie
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Bu'Ha, E. Par20@&, ar it tpSeirlieculmtasfeur itlroarns por t
medi oambi ental al acestora, Buletinul AGIR,

Ghid Canadd Emergency Response Guidebook, 2016.

Ghid Cefic- Guidance on Safety Risk Assessment for Chemical Transport Operations, 2013.

Ghid Olanda Working with scenarios, risk assessment and capabilities in the National Safety
and Security Strategy of the Netherlands, 2009.

Hot £t r ©r ea de Gupvreirvni nndr .t rla3n2s6p/ o2r Ot Oudl mer furil
Jurnalul Oficial al UE L260, 30/09/2008, p. 0013059.

Nae, V., 20009, Mani pul ar ea 'Hi transportul |
Suportdecurs,Ed.a®2, revi zuitt, Ed. Dobrogea, Const an

Ordinul 1044/2003 actualizat cu Ordinul 1934/2006 privind aprobarea Regulamentului pentru

dee mnar ea, pregttirea profesionalt Ki examin
rutier, feroviar sau pe ctile navigabile int
Regul ament ul privind transportul i ntaer na Hi
figureazt “"n anexa C |l a Conven'Hia privind t
Berna, 9 mai 1980, ratificatt prin Decretul
modi ficatt prin Protocolul 986, | aatViifling aits pn
Guvernul ui nr. 69/2001, aprobatt prin Legea

*** http://www.arr.ro .

- www.anpm.ro
*** wWww.google.ro/maps

*** http://www.romaniamorts.ro

*** http://www.aqir.ro/buletine/855.pdf

*** http://portal.rna.ro

*** http://www.recensamantromania.ro

32


http://www.anpm.ro/
http://www.google.ro/maps
http://www.romanian-ports.ro/
http://www.agir.ro/buletine/855.pdf
http://portal.rna.ro/
http://www.recensamantromania.ro/

3. ANALI ZA DE HAZARD kI HIF RHI LE DE HAZARD

3. 1. General ittt ™i

Preocuptrile | egate de siguran’Ht, securit
pericul oase sunt “"n creHtere ca numtr Hi C ¢

i nfl amabil e, explozive sau etrate pocpeduseasfecte caraduc e r i

ameni n"HLr i Sigur an’Hei uman e, stnktt £'Hi i, me d i
deplasate “"n “"ntreaga ™Hart prin toate moduril
avioane, .HiEvadmududtle riscurilor de transpor
concepute pentru diferite scopuri Hi fol osit
privat.

Exista o serie de model e of deneeunetecimplifcage la ut

unele extrem de complexe, care au nevoie de diverse date pentru a propune diferite ipoteze. Diferitele

i nstrumente de evaluare Hi abordtrile pot fii
activi topiri sawnsel us, multe dintre evalubtri
puHine metode pentru a compara “'n mod adecva:
sau “n combina™Hii de modur i

Transportul Hi ¢ériculbase, bum “Blint produsete getroliard, @IPLO r
clorul, pesticidel e, alte produse chi mice, i

producere a unor accidente sau incidente care pot provoca daune asupra factorilor de mediu, daun
materi al e, mo r "Hi  'Hi rtni H , datoritt efectelc

de caracteristicile acestor materiale.

Transportul substan'™tel or Hi meLr furilor [
| egi sl a™Hi'th inmafHe omMialfHEohiav & . 2008/ 68/ CE a Par |
Consiliului din 24s ept embr i e 2008 reglementeazt " n C
transportul i nt er iDarr eccd i mtar fswer ia pd @ rcitc wlpeaansse.c
cLi navigabile interioare de mbr furi pericul
i ncl usi v activitt™i I or de “"ncktrcare Hi desc
transport, precum 'Hi s t a "Hideotmarspoit. | Teamsportulhrptiers e d
feroviar sau pe cti navigabile interioare al
accident e. Cn conseci n’Ht, trebuie luate mbst
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cele maibuneen di "Hie si gurTanaits ppastiudi Inek.r furi | or per
cu scopul de a preveni, pe <c¢cOt posi bi |, ac
mi jl oacel or de transport sau bunuridatrt rEwmeae

dupt o clasificare Hi ambal are adecvate.
Regl ementtrile pentru transportul ruti er

i nterna™Hi onal Agorsdunt eiunrcolpuesaen ‘rnef eri tor l a t
mt r f upericdloase( ADR) , |l a care RomOni a @entaudaderaced pr |
RomOni ei | a Acor dul eur opean referitor | a
periculoase (A.D.R.), “"ncheiat | ault8ieanedPina | a
acest acord se stabilesc proceduril e 'Hi cond
protec’™ a Hi siguran™a rutiert “n transportul
instrument important de lucru@t pentru principali.i furnizori
c©t Hi pentru ceilal H operatori de transport

Principala reglementare pentru transportul feroviar este R.l.Regulamentul pvind
transportul i nternawional fei onpil @mealkt ambr Hur i
Legea 53/2002p e nt r u aprobarea Or donan Hei Guvernul
Protocol ul ui din 3 iunie 19d89tpanspormodifec

feroviare (COTI F), semnatt | a Berna |l a 9 ma
iunie 1999.

Pentru transportul i nterna’™ onal a l mLr fu
aplict regl Acnmoerndtutlr i B & r odpienan privind transpol

pericul oase pe ctil e nanwil ganeinltea tliegetne.rEb0@80a a( /

pentru aderarea RomOni ei l a Acor dul europea
pe i cul oase pe ctile navigabile interioare (A
Activitatea aeronautict civilkt pe teritor

prin OrdonanSa Guvernul ui nr . 29 /ul 9nBo7d i pfriicwvirn

completitrile wulterioare, prin acte nor matiyv
ConvenSiei privind aviaSia civilt interna$Sio
convensSi.i K i acor RomOnii mt erst &@Sipanmdlee Ide nwani &
de | a Chicago. Transportul aerian al meEr furi
din 24 martie 2015 al ministrul ui transport

civil eRAORDPARP " Transportul aerian al bunur i |
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3.1.1. | mportanwa anali zei de hazard n p

Hazar dul poate fi definit ca o ameninSare
riscul, ca probabii t at ea produceri. hazardul ui . Cn te
realiza urmkbtoarea clasificare:

A hazarde cu efect direct asupra oamenilo

A hazarde cu acSiune directt asupra bunur

bunuri;
A hazarde cu acSiune directt asupra medi t

florei Ki faunei, poluare.

Rel aSia care seapodakie ptababil i mhareahlaai
determinarea gradul ui gener al de risc. A de:
i mpactul ui hazardul ui , nNu numaii funcSie de p
ateeect e Ki anume:

A Efectele directe sunt acelea care apar
decesel e Ki pagubel e material e.
A Efectele indirecte sunt acelea care se

atribuit direct unui anunhieveniment. Acestea includ o serie de factori cum ar fi boli datorate

Kocul ui produs de hazardul respecti v, evacu
di struse “"n urma producerii evenimentul ui
CnHel egerea corect,b vaulrnedraaWiiilliotra tdei,n trries ch
utilizarea corectt a informa™H il or. Aceste
AHazar dul poate -lezasivuf Cca eateadlkaspteun
dezast u , ma i ales din cauza faptul uio @b zio Hiceo
vul nerabilitateo. Se eviden™ azt aHadar tre
poten™™i al ul st genereze conseci n'He an eageatsit vae
afecteze un areal vulnerabil, i1 ar “n final s
Anali za hazardel or presupune identificare

na rzont sau arie de activitat arte a managenfemtwuat L .
dezastrelor, se considert importante Ki nece
ur mttoarele caracteristici: magnitudinea sal

manifestare a acestora.

35



Etapadeam!| i zt a hazardurilor este o parte fo

riscurilor, deoarece nici o acSiune de evit
sunt i denti ficate hazarduril e. Aema bt z acthuarza
sistematickt pentru a identifica riscurile po

3.1.2. Scop OGi obiective

|l denti ficarea hazardurilor este etapa pr ¢
provoca conseananinareae gati ve “~ntr

Hazardurile geneez £ " n fi ecare an numeroase pier
materiale, care afecteazt direct procesul de
h a z ar daumbdifieat tiparele;a u e xt i ns Ki au devehnhnt cmamaf
greu de prognozat prin dezvoltarea industr.i
mbLrfurilor pericul oase. Cn aceste condi Sii,
de atenuare a iIimpactul unkt Ilpolrr Sas uipnrtae gs @it et
dezvoltare durabilt. Pentru aceasta este nec
riscurilor asociat e, care 'n str®©nst corela$
efecte devastatomar asupra comunittSilor, mediului, soc

Analiza vizeazt el aborarea unor studi i/

ur mktt oarel or obiective:

-Stabilirea metodei de evaluare Ki a dat el
-ldentificarea Ki analiza hazardul ui de
mbr furi K i dekeur i periculoase | a nivelul R
transport (aerian, naval, feroviar Ki rutier
Analiza hazardelor are drep scop i1 dentificarea Ki eval
exi stente pe timpul transportul ui metrfurilo

transport.

3.2. Descrierea modului de manifestare a hazardelor

Mat eriale periculoase reprezintkt un proce

deoarece acestea includ multe produse de baz
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produse petroliere sunt estimate la circa 40 la suta din toatéetraile de materiale periculoase
Hi aproximativ trei sfertur.i din tonajul tra
mult de dout trei mi din tonajul petrol ul ui €
rutele de distribuHi e.

Alte mbrfuri periculoase includ produse <c

s

pesticidel e, ngrtHEtmintel e, gazel e compri ma

ale consumatorilor sunt reglementate ca fiind periculoase la transpode exemplu vopsele,

adezivi i, bateriil e, solu™iile de curt™Hare
de Heur i pericul oase THi mat eriale radioacti v
sunt, de asemenea, obiectul unorlregment L r i . Pe scurt, mat e
omni prezente “n economia na'Hi onal t. El e sunt
cktktre consumatori casnici

Transportul de materiale pericul o@msce pr e
el i berarea accidentalt a acestor materi al e.

materiale periculoase poate produce consecin

umane Hi a mediul ui, I nrcd au siirve vbeorl sii bsielvie riear n
evacuarea populaHi ei din zona afectatt.
Transportul de materi al e pericul oase i mp
expeditori, transportatori, producdeost atle &
i nterven'Hi e de ur gen’Ht , fiecare avond ar e
periculoase “n condi "Hi i de sigur an’™HtL, pe tot

destina’'Hi e.

Unele rute au lungimi reduse darirer seazt zone cu densitate
rute evitkt zonele iIintens popul at e, dar sunt
posi bil itk Hi de accident mai ridicate. ut i |

dar pd fi asociate cu rate mai mari de accidentare.

Ast fel, transportul de materiale periculo
exi st©O©nd mai mul te pLr "Hi i nteresate. Probl e
sensi bil i tngutuda. publ i ct di

l denti ficarea hazarduril or constt “n st
contaminan™™i | or “n medi ul "nconjurttor, a t

radiaHHi a termict din cauza pdlnaczeinidlidarl,ort o xsiuqil
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di spersi ei de gaze Hi vapor.i noci vi ) THi a ¢

precum 'Hi a posibilelor efecte asupra stntt
Incidentele de transport mategal d e He u r | pericul oase pot a
transport, de Il a | ocul de plecar e 'Hi pOnt | a
Cn procedura de identificare a hazarduril

periculoase au fost nemetbtehazardue: ur mbt oar el e ti
-di spersi e toxict;
- incendiu;
- explozie;
- explozie tip BLEVE(Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion explozie prin
expansiunea vaporilor unui l'ichid “"n fierber

O scurtt descriere a acestora se prezintt

3.2.1.Dispersii toxice

ConcentraSia unui p o | -ureanumit locndepmaerde hai rauttemo s f
variabil e, incluz©ond rata de emisie a poluan
de condi Siile atmosfeniSce. aCenlosf mai cemper tr &r
direcSia vOntul ui K i gradientul temperaturi.i
mbLsurt ce crekte “nktl Si mea, cCu o rata de sct
este diinasrt ahiikadaktri l e verticale vor fi i ntensi
poluan$Silor este moderatt sau sl abt. Dar dac
dec Ot pasul adi abatic sau cresituenilmorr adpeortter
mi kcarile verticale vor fi reduse |a minim c

mari la nivelul solului.

s

Model el e de dispersie atmosferice sunt r

poluantul sa redus p parcur sul transportul ui acestui .
concentraSia poluantul ui l a nivel ul sol ul ui
oamenilor “n special. Aceste model e de dispe
suprafaSa terenul ui precum Ki de caracteri st
formare kKi transport a norului de gaz poluan
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Cn cadrul di spersi ei, transportul de mas!/

turbulente. Dispeisa dat oratt turbioanelor este mult m

di spersi ei nu este constantt, depinde de r a
mbLri mea norul ui de poluant di spersat mi Kxiag te
norul ui, iar pe de altt parte existt turbio
Turbioanele cu energia cea mai mare VvoOr do
l ungi me, de timp Ki iIintemsettrateampacésan®r .tur
Procesul de di spersi e este un proces t
concentraSiei de poluant descrise prin folos
care se deplaseazt Iliinbeomr)maStotexkidi apooapel &
bazate pe mbsurttori euleriene
COnd un gaz este eliberat “n urma unui pr
poate fii influen™at at ©t de condi Hdel eondr iho
ambientale (viteza vOntului, temperatura etec
Gazul ascensional (gaze neutre sau udoare
Dact gazul el i berat este unul stabil, ace
format este mai pu'Hi n de n seliberarea ma2uluk va Ifi de tip % d
ascensional . Gazele cu temperaturt mare au
di spersi e, gazul va urca “'n mod natur al de
amestecul gazului dispersatcuaertl mosf eri ¢c. Acest amestec det
iar pe mbsurt ce acesta urct |l a “ntl "H mi ma i

va comporta exact ca aerul atmosferic. Exemplele pentru acest tip de gaze sunt: metanul,
amona c u | Hi hi drogenul . Statistic, doar 20% d
sunt de aceastt naturt.

Gazul dens

Densitatea mai mare a acestor gaze f a'Ht
decendentt a acestora Hi m@Gnids p< uass®affreal tlap et ed ie

"nainte ca dilu™Hia gazul ui st aibt |l oc. Aces

Vaporii
Lichidele au presiune de vaporizare <care

evaporarwen necresimtde energie care vine de | a

l ichid se vaporizeazt temperatura acestui a
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procesul de evaporare. Temperat ur aduviageacei | or

determint ca vaporii st se comporte ca un ga

3.2.2. Incendii

Principalele tipuri de incendii sunt:

A lncendii pe o suPoolér®aSt / “n baltt de |

A Jet Jedfiee f oc (

A Incendi.i de @&lashgfag ar e/ i nstantanee (

Ince ndi i pe o0 supr afsadEd-uiezémor clo lechidtitflamebd (ol i ¢ h
parte vaporizatt), cunoscut CHi sub denumirea
“"n care combustibil ul are monaetnktt,ulr efporaerztien tstc
semni ficativ al riscul ui asociat accidentel
combusti bil: l'ichizi, dar 'Hi “n cazul unui r
st aibe | oc e slarea hidrecgraurilar sad eltorniehie ipflamabile. Aceste
i ncendi i se produc de obicei “n aer |l i ber,
rezervoare (ca de exemplu BLEVE), dar se pot
depotte.

Jetuldefor cunoscut "n domeniu sub numel e de
turbul entt, care rezultkt din arderea unui C (
continuu, puternic dir ec H o madeosebiAa esesutui acoiop d ¢

unde existt depozitate sau mani pul ate gaze

faze 'Hi produce daune structurilor, rezervoa
domino. Fluxurile termice radiantiegajate pot ajunge la 2004 00 kW/ m2 "~ n func
combustibilului, iar puterea emisivt a fl Ltct
radiaH a termickt din vOrful flktckridi

Incendiile de degajare/instantanee sau Flash Bteit aced i ncendi i car e
aprinderea unui nor de gaz sau vapori “n ce

aprinderea ulterioart a acestuia permite for

de incendiu esnezcar aet dditzdtri ©Oac@re avansea
de | a punctul de aprindere p©nt c©nd arde ' n
datoritt radi a'Hi ei ter mi ce. Prezen™Ha bbst ac
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incendiul ui, gener ©nd suprapresiuni. Datorit

instantaneu de o explozie;as ajuns | a concluzia c¢ct pentru

expunere este deil3 secunde, iar fluxul termic radianéed 8 4 k W/ m2 , iar dact

expust timp de 3 secundei3pag.obabilitatea de d
3.2.3. Explozii

Principalele tipuri de explozii sunt:

A Gaz comprimat / explozie de vapor. (
A Explozia chimickt omogent

A Defl agnase$i a ki det o

A Expl ozia unui-VaporCloull Explusap o r i (VCE

A Explozia de aerosol i

A Explozia gazelor

A Explozia de praf

Gaz comprimat / explozie de vapori (CG/VE) se refert |l a ruperea
umpl ut cu gaz afl at sub presiune. Rezervoru
conSine |ichide.

O explozie a unui vas sub presiune de tip

-reducereago s i mi i peretelui vasului datoritt c

-reducerea rezistenSei peretel ui vasul ui

atacului chimic;
- orice alte cauze mecanice.

Expl ozi a c¢ hiQmexpokie chimog eontogent poate avea |

crekterea brusct a temperaturi.i din cauza un
surplus de radicali. Pentru a produce rapid
exoterdera Cdé reacSie este par Sial pierdutt
temperatura reactanSil or K i "n consecinSt a
pierdutt (situaSia adiabatict) saw mrgdhdil Ll ~as
reacH e kKi “n mod ideal viteza de reacS$Sie es

Defl agraSia ®Wefdaegoama®iaa nseamnt | i-aer al

zont de reacSie exoter mkde” nc ktrhidwa a&r ed,e sluas Sg anz
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materi al ul neracS$Sionat prin conduc$Si e, conve
atunci cOnd medi ul de reacH e nu este const
secundt) .

Cnadetongi e transferul de enera@iulpetndamr It ap 1

este cauzattit dwen cwanprdenarkea {(RrkRbODCc reactiv), [

este supersonict Hi efectul de suprapresiune

Explozia unui norde vapori (VCE atunci cOnd o cantitate
inflamabile este eliberatt accidental “n ae
eliberareaestedinr st are de gaz | ichefiat, compart ame
unui gaz greu chiar dact | a temperatura Ki p
aerul. Acest lucru se poate datora temperatu
combusti bil condensat BauceShi ctazkidedaems idti & £
Nor ul de vapor.i rezultat este, prin urmar e,

de a se ridica kKi mikckt ~ necoetex puno-eBMhGEs pceaS isokt t
nei mi t at este rar, dar se poate “ntO©mpla cu

“"ncktrckttura explozivit de mare detonaj

Exploziade aerosali est e aproape similart cu expl oz
“n rol ul jucathi de cpin &inh uvateerl ésrotdle. IPircezenSa | o
norul ui de a ajunge “n zona inflamabil t. Ct
genereazt o explozie care | a rO©ndul “eniaimaatac
fl bckhbridi decsefSri pareeasmbcreaSt finkt poate r
atinst de flacktrt. Acest |l ucru poate face ex

Explozia gazelare st e un nume <cl asi c duategpietsal @ zi e i

conductt care se “"ntOmplt st transporte un

" nunamestec conform limitelor de explozie.

Explozia de praf at unci cOnd pauni cnaterealdei pfrlad
suspensi &i " moaael de praf rezultat se aprinde
poate proveni de |l a o varietate de surse cur
frecare sau alte tipuri de " nctl zire.
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3.2.4. Explozii tip BLEVE

Expp ozia tip BLEVE a fost analizatt separ
prezentate, deoarece efectele sale cumul eazt
c Ot Hi Hocur i mecanice datorate arunctrii f

ExploziletipBLEVE® pot produce prin dout mecani sn

-MBLEVErecé-0 depresurizare brusct prin sparg
autocisterne) ca urmare a coroziuni. sau un
suprapresiune HidifgtaagmiEen tree laatuinw ameer il a( c Ot e v &

-ABLEVE -oaldé®@resurizare brusct prin ruper
autocisterne) aflatansumcemasiuure,t eirmmplri catnd
produce $s$kEtbafebumade construc Hi e.

Cn cazul spargeri.i rezervorului, depresu
't chi dul ui din vas, avond ca rezultat o cr et

presiunii) care va duce la explozie cu diskugyea totalt a rezervor ul

inflamabili, cum este de exemplu GRLI , acektia se vor aprinde
Aimi ngea de foco, o zont incendiattét cu energi

Cn cazul fenomenul ui BLEWVMRLh I nfd Suiiad ufi a Z enl orr
vapori. Cnainte de moment ul exploziei faza |
moment ul ruperii rezervorul ui presiunea scad
' i chi dul "npepsupihta ffe Sagpobbetlichdtle e 4 d rcvhd rd K i “n
l ichidului (dact I ichidul este supra’ ncktl zit
cristale “"ncep st apart bule de vapode €ar eo
faza de |lichid se transformk “"n fazt de vapo

Cn cazul exploziilor BLEVE o cantitate cu

din rezervor este cupri ns -unmcemB yiolegtzareuwh urmak ma s
exploziei.

De asemenea, expl ozi a v a cgpuloezeovoralui. Bxplaziac ar e
tip BLEVE nu este consideratt o expl ozere chi
(fiind prezentt fiLrt FB Ki l a | ichide neinf
suprapresuri zaretaw@®nd nlcemdcemneami 'tnenmasa de

exploziilor tip BLEVE efectul principal T 8
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exterior fiind mai mici. Exploziile tip BLEVE sunt considerate cele mai grave accidente
(accidente camat r of i c e) car e s e pot produce “n C a:

pericul oase deoarece se produc pe neackteptat

necesar un timp care poate ajunge lianczeencdii ud e
pOnt | a explozie) kiin pri anwo afcakard eeg asjcaureta da nt
energi e. Fenomenul est e ma-autopare areuonv@ailitate lmai  p r
mi c L. De asemenea, f enonaetntu|l” narcea zpurl o braebciilpiitea
sau/ Ki de capacitate mai mict, care se “nctl
de recipientele de mare capacitate. Pr ot ejar

zont d eu raduce mult discul unor astfel de accidente. De asemenea, dimensionarea

corectt ki buna funcS$Sionare a supapelor de
considert totuxki ct funcSionarea supaipo=rl or d
BLEVE (doar T di mi nueazt), existoO©nd cazuri
autocisterne) cu supapele de siguranSt "~ n fu
produce un incendiu sub fotrent dli gret” njteit mgu
recire Ki stingere a incendiului-unSencendi de

aprinderea cu violenSt a gazelor eKkapate pe

explodeze.
Cn capubzieilor va fi afectat personal ul K
(unda de «koc), pr-4m nereear gliea fdoecgajsaatuk p(rABh | o

aruncate de suflul exploziei.

3.3. Identificarea hazardului

3.3.1. Aspecteetodologice privind analiza de hazard

Transportul mbtrfurilor periculoase este o
accident sau incident asupra siguran$Sei publ
asociate diferitelo  p L r Si ale |l anSul ui de transport poat
control a riscurilor. O abordadengubkbtématiegh
transport poate fii c ea ma ioaraefdeczii pavind alocared unor mo d
resurse pentru “mbuntttitSirea siguranSei
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Printr-o abordar e sistematict se ar e “'n veder

riscurilor pentru toate tipurile dé¢ tmaanPuidn
materi al el or 'Hi a SsSubstan™Hel or pentru “ncktrec
deHeurile periculoase cel mai frecvent transp

Crmnaliza privind hazardul aencolaaseann au fdstr a n s

incluse H itransporturile aerianén condille ~ rcare majoritatea substéfor periculoase sunt
interzise spre transportare cu aeronave sau pot fi transportate numai én apeatiale Astfel, ~ n

conformitate cu cap. 4.3 diRege ment area Aeronautick TABP VI I L
"Transportul aerian al bunuril or pericul oas
ordinul al ministrului transporturilor nr. 488 din 24 martie 201®,Ar t i col el e K su

sunt identificatgpr i n denumi re sau nddgarciSe roafind imeraseihat c
pentru transportul pe calea aerul ui “n oric
aeronkanN&g®dDrucwi unmein'"i onahbhei caent er i or fTechnical z i nt -
Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air", Doc 9284905,apr obat F
editat de consiliul ICAO loternational Civil Aviation OrganizationCn  E 200152016 a

acestor instruc™i uni , | & ec anpeint’Hi IOdcke axtzdl $au  dii n
substanwt care, ada cum este prezentat pentr
pericul os, produce o flacktrt sau o evoluWwie
sau vapori toxici, cay z i Vv i sau inflamabili, “n condi Wi
transportului, nu trebuie st se transporte ¢

Maj oritatea substan'™Hel or pericul oase rel
transporturile potfif ncadrate " n categoria substan'™el or

(ex. amoniacul, azotatul de amoniu, explozivii, GPL, clorul, etilenoxidul, dioxidul de sulf, etc.).
Toate aceste substanHe se r kigétst arjfomgenciloasgn al | z

din cap. 2 al p £ r "Hiedhnicd )nstruttions fod thee Safe eTrahspoitiofa

Dangerous Goods by Aie0152016,c u men Hi unea A i nterziso, ad
ni ci un f el de aer on aefex. Unda ichide inflamdbike)t ra rsikie p «
interzise |l a transportul aeri an, dar sunt no
atare Mi nisterul transporturilor poat e aco

Reglementarea Aeronauc £ Ci vi | £ ROABP fTtans@ulCaerian al bunurilor
periculoase®"” edi Sia 4/2015
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n2. PeAtru situaSiile previzute “n mod sp

transportul respectiv este adiequr &tu wn vrei we |
prevkizut “n InstrucSiunile tehnice.

213Cn situaSiile:

ayde extremb urgenSt; sau

b)c©nd alte forme de transport sunt neadec

c)cOnd respectarea “ntocmai a prezenot.ei re
AvOnd “"n vedere cele mai sus arttate, “n
de mbrfuri periculoase nu au fost inclus tra
A fost realizatt o analizt a hazardurilo
pericd el or exi stente | a nivel na™Hi onal, care skt
toxict, i ncendi u, explozie) Ki de parametri
hazard pentru transpeorturile naval, feroviar
Analiza hazardurilor a fost efectuatt cu ¢

dezvoltatt 'Hi adaptatt necesit it ™ | or(Compsiiubi ect
European al Industriei Chimige) Guidance on Safetyigk Assessement for Chemical Transport

operatons,Aceastt metodt <considert importante Hi
evaluarea hazarduril or caracteristici precu

elementelor expuse din aria chanifestare a acestor hazarduri.

332Li sta hazardel or/ eveni mentelor “nregist

Cnregistrbri ale eveni mentel or anterioare
stabilirea frecvenSeAcdstapapoSiengludemagpbo
alte documente Ki "nregistriri, i nclusiv cel
astfel de informaSii sunt autorittbtSile publi
diferit el or ti puri de dezastre (primbrii, comit e
apel or, inspecSia de stat “n construcSii, T
direcSii agricole, etcrfe darienf ot mamescnewva

Conform statistici |l orcaalxaccelentlortrugere] care inciug e |
cea mai consistentt baztit de pradckyc ced edmamum
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,

n interiorul l ocal ittt ™i | or, unde traficul
tabelele 3.adehe Mai 3mal be accidente i mplict
Hi cel e mai transportate tipuri meLr furi

Tabel 3.1.a. Stai st i ci nawiTopal edeacsciubsnta@a Wt tr a
Ti pul de subst a Nr. Mor "l RLni "Hi RL,n'
accidente uHor

Lichide inflamabile 48 23 35 18

Gaze 21 12 18 9

Substan™e combur 11 8 8 4

Substan™e care _ 6 4 1

genereazt gaze |

Peroxizi organici 2 2 2 1

Solide inflamabile 2 3 1 1

Substan™e expl oz 2 1 1 4

Substante supuse aprinderii spontai 2 1 1 0

Substan™e toxi ce 2 1 2 1

Substan™e autore 1 0 1 0

Substan™He corozi 1 1 0 0

TOTAL 98 54 73 39

Tabel 3.1.b. St at ileculiproducem a Wi o n a
Locul producerii Nr. Accidente| Mo r ™~ Rtnit Rt ni "Hi
Grav

Drum na'Hi onal 52 37 39 31

Strtzi 34 10 26 7

Drum jude™ean 9 5 5 1

Alte drumuri 2 2 2 0

Drum comunal 1 0 1 0

TOTAL 98 54 73 39

Cn continuare sunt prezentate cOteva exen
fost i mplicate dabdd 83 anHa | peraicewslt®aseex e(mpl e r
accidentele cu cele mai mul te victime Hi pa
ceea ce priveHte substanHele transportate,
producere a acestora,t c . I nforma™i il e privind accidente

transportul de

substanHe/ deHeur i

pericul oase

unei cercettbri extinse pe surse de i
Tabel 3.2. Exempledec ci dente rutiere Oi
La Intreprinderea de Medicamente BuyY
1979|1 i chefiat, fiind nctrcat cu 5 tone
peste 175 intoxicaSi togr ave, oi aru pZoarg

a7

nf or mar e

ferov



2002

25 aprilie 2002, O cisternt “ncktrca
centralt a Timi Hoarei, dupt ce aces
cauza unei defec ™H uni

2004

Pe data de 24 macionuOnCad ,Mjlbal edHedpa@R2152C
(segment dirdrumul european E8§bla 32 de kilometri sud d8 u z, & avut loc o
explozie datoratt accident ul uiazotatrde i
amoniu

Bi | avni'dutli mel or aratt ct auponipersttei 1 8
l ocal ni ci Hi doi jurnal i Hti) 'Hi 13
Un crater cu adonci me de 6af5 rnmeattr i’
l ocul ui exploziei, i1 ar buckt™ de msg
afect ©nd acoperi Hurile mai mul tor ¢

2005

25 mai 2005, Doi Hof er i a uaudeuersatpe i
mar gi nea Homel eiNaHpenBI 1, “n satul
“n urma ciocnirii dintre camion Hi
substan’™Ha. Ei au fost induHi "~ n erada
transportdeclor,gii decum unul de acid sul fur
substan™a afl at-au "datHannéHh ma oantp,i ed e i
sulfuric. Cele aproximativ patru tone de acid au fost neutralizate, apoi, cu var.

2010

20 august 26ulamtlichdMsac irgtsdrumrinat "~ n Si
explozie, cisterna “rnkcsktrucrantatt ,c uc eal z @
unei pete de wulei. Din cisterna se

2010

14 octombrie 2010, o cisternt plint
explodat, pe Drumul Eur op-aade8btn Hg
Hof er ul bombei pe rooidiurab tp i’'Heir dau tl ocvg
tensiune.

2011

29ianuarie2011p ci sternt-naapkpl pdabDNaZb,
benzinktrie. Din fericire transpor
cu viaHL. Omul a ajuns | a spital
rupt . Pompi er . au reuHit st sti

2011

t g
c
ng4t
Din cauza exploziei drumul naH onal
14 septembrie 2011, Oacrirkstunhatftnpeé
gospodtrii, evacuat e.

2011

17noi embrie 2011, peri col uriaH | a
foc. De frica unei explozii, pompi €
metri. Abiaapoissu apropi at de vOlvitaie. U
cistemt a f ost It Hi a ajuns | a spi

2012

r
26 aprilie 20 O ci st eratr £sntcwrrcag
Ol tului . Traf , deGkhcaitulpartian. st a’

2012

20 iulie 2012, nd rpar din &dprnopiOerceasten
strit “n aer oi paHi de Rafintr
de metri. Di n ericire, cei c ©Hi v a
timp, | a adtpost.

b
1
i

car
I

n
2,
cu

a
a
f

I
e

d

r

2014

27 noiembrie 201Q ci stue 2k de t o-aer det boe mau r)
pe DN 24B, "n judeSul Vaslui. Un n@J\
trimise “n zont, reprezentansSi | SU
explozii.

2015

14 octombrie 2015T r e i vagoane ci st eruntr tspluir
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un tren a deraiat “n jud. Cluj. Con
vagoane, exi st OnTdr epneurli cnoal r fdaer eaxvpel ao Z
vagoane ~ nctrnobastibdi. Incidentdsav @rekir ecot n
Turzii ki Cluj Napoca. Traficul f
nevoite st “Ki “ntrerupt ctl bttori
19 lanuarie 2016, O ci st 0
2016| pe DN1. Aceastaaa r L st urnat "~ n dreptul I o
gaze. CirculaSia “"n zont b
23 martie 201&Jn tren care tra
“nctikr cazt kpectur ogl i er | i ch at. Accid
judeSul Il fov, | ©ngt koseaua de Cen
fost blocatt. Tr eBwd u aietcice]gazulfichefiat nut
sascu s din cisterna ritsturnattét | ©ngt
| ocomoti vi KiI O a treia persoant auy
Martie 2016, O <@aiststonktnat @ad 0H]

It

a

— O
— 0O
@)
-
—_
Q
©
(¢
(9]
—

2016

N

(o)
(@]
o]

|
|
I t LNHi d lea \Wdiotl j ¥inePoi ana Mare, du
ni, din jude™Hul Argei, rd sgiud
43] i lpter soane vitiEtmate

2016

-

[
6, pe DNQ cins tdaremt udl
) a luat f oc,a drutpstt wre
t kKi o conductt de g¢g
gaze Ki au ilanetiu.alimp den
zeci mi nute pompierii au
t cisterna pentru a nu expl g
a fost gtsit decedat sub c3
pe ldreur@WI1 6di ntre Zi mandu NoO
e
d

2016

Q
]
(¢
o
o0 C

-~ — o —
®RODODI ™Yo

OxX "o v oo w—
Slor@e——c ovw wo
M- <0o0dcoT|D®

de benzint ki nout tone 0
ormit | a vol an-aizbitde upcbpadds pet

zec t
ckofer
2016 mar gi ne
mtsur i |
de | ©ng
mar i de

a d rulcisterneiya suferiknaaif meilte leziuni. Au fost luate
e necesare pentru ca benzinsg
£t maspaoduct un incendiu, ca3
compkwstmbt bri{behzdnh Ci st e

3.3.3. Surse de informa$Si.i K i baze de dat

Pentru analiza hazardurilor existt mai mu |
met odol ogiile care pot fi utilizate. I n aces
beneficiar “mpreunt cueantial eSiclae eadmi nins tgrea §
asigurt funcSii de sprijin, precum Ki cu cel
asigurat accesul |l a unel e date ki i nforbmaSi i
sau proiecte derulate p©nt " n prezent. De as
(Il nspectoratul Gener adu pemitwiur eSiltau at'Hi a n sdpeo r Wr
precum 'Hi unel e date statistice.
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Cn ansimiuaa&Sii, poate fi posi bilt calcul al

,

acestor a; n alte cazuri, se va realiza o es
obiectivt, cuantificabilt a peri omplrelunikt car
hazardur i estimate “"n mod similar. Cn anumi
i mitate, sau “n cazul "n care nu existt dat

pe analogie cuusptruaHuiti $i marane,cusaHtin'Hel

I ni Si al e, calitative pot fi reevaluate Ki ar
pe mbsurt ce acestea devin disponibile.
Culegerea datelor necesare pentru identificageata r dur i | or de transpc

- descrierea tipurilor de transport;
-stabilirea tipurilor de mtrfuri/ deHeuri g
-identi ficarea propriett™ | or substan™el or

- determnarea tipurilor de manifestare a hazardurilor (efecte termice, efecte mecanice,

efecte toxice, efecte asupra mediului) pe ba
-identificarea mijloacel or Hi modurilor d

categor | de substan™He/ deHeur i pericul oase incl:

cerinHele special e 'Hi reHel el e de transport

-identi ficar ea Hi documentarea rutelor de

ni vel naH onal
Pentru stabilirea tipurilor de mkbrfuri/ de
la nivel naH onal au fost wutilizate bazele d
- pentru transporturile rutiered at e pr i vi nd ripeaculgapep r t u | de

- pentru transporturile feroviarde dat e privind transportul (
categori.i de mbr furi Hi cant it & Hi totale ar
materiale;

- pentru transporturile navalé date privindant i t £t 'Hi |l e total e anua
anumite categorii de mbr furi pericul oase 'Hi

Deoarece aceste infor ma'H.i au fost consic
transportul rut ieenmr™HeHipefrarcauMioarsefle sulfwotst n
suplimentare de informare 'Hi | t-agi uvad bazebn

fapt ul ct ampl asamentele SEVESO sunt destina
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depd ecare (atunci cO©nd sunt produse finite) |
substan'Hel or periculoase ce tranziteazt ter|
Rapoartele de Securitate ( R3gcidentelor MgoseRPAN)I v P
privind substanHel e periculoase ce pot fi p |
identificate Hi selectate substan™el e pericu
Ul terior a fosfti Heapentath fci©Oeeare din ampl as
i denti ficate substanHel e considerate ca fi i/

compl etate cu datele necesare de <ctkttre oper

pivi nd starea fizickt a substan’Hei transport at
(denumire, cantitate transportatt), materi e
transportator), produs finittrapdeetritmaaoal, l
transportul, frecven™HHa (zilnict/lunart/ anual

Utilizond aceste informa'™ii, pot fi i der

considerate relevante precumr i cpbtulful sdiad

mani festare a hazardurilor asociate acestor a
de transport, pe baza unor informa'™i il or con
r aH o niaxade exrdgier-or i ce marft poate fi transport:

orice punctferoveridpsbiapaHoe) ce marft poate fii
“"ntre anumite puncte precise mavatiudestile ¢e p e Hi

mtrfuri, dar “n cantitt™ foarte mar.i sunt t

transport fluvi al sau porturile maritime, ac

exporturi, ori aHr bomal . n tranzit intern
3.3.4. Tipuri de mbrfuri pericul oase, mi j

Organi zawia NawWwiunil or Uniint eu rcnhkdseHs rj eclaec smbk
unde este cazutljviziuni:

Clasa 1: substan’™e 'Hi obiecte explozive;

Clasa 2: gaze (inflamabile, neinflamabile, netoxice, toxice);

Clasa 3: lichide inflamabile;

Clasa 4.1: substan™He solide inflamabil e,

explozive, desensibilizate;
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Clasa 4.2: substan™He Ppredi spuse | a aprind
Clasa 4.3: substan™™He care, | a contactul c
Clasa 5.1: substan™™He comburante (oxidante

Clasa 5.2: peroxizi organici;

Clasa 6. 1: substan™e toxice;
Clasa 6. 2: substan™e i nfec™ oase;
Clasa 7: substan™™e radioacti ve;

Clasa8:shst an™He corosi ve;
Clasa 9: substan™He Hi obiecte pericul oase

Clasificarea acestora trebuie ftcutt de ¢

sa. Expeditorui per soana sau compania care prieste | a
responsabil cu clasificarea, ambal ar ea Hi
"ntocmirea documentul ui de transport.

Fabri can'™i i trebuie st includt instruc L

prin furnizare@runuiretéat progdusi t Founi zor i

di spozi Hha clien™H | or fiHe cu date de secur.i

Pentru substan™™el e chi mice, principiile ¢
conHinute ’“In (REBulmmentt@a72/ 2008 privind <cl a
substan™™el or Hi a amestecurilor, care are |

etichetare a produselor chiGASBat@Ual Or gani z a'H

Clasificarea substanwedsotre kKur nptrteopaarreaat:el or

a)substan™He ki prephstbaeHelxpl|l wvizi peepar at el
gelatinoasec ar e pot st reacH oneze exoterm “n abs
i medi at emi si i de gaze, K i car e, “n condi "Hii
rapi dt sau sub efectul ctl durii explodeazt c
b)ysbst an'™™e Ki prepabataenb«liedarnt e preparate
substan™He, “"n special cu cele inflamabile, p
c)substan'™e Ki preparasebetxaméenl aexkii npil @ama
cCu un punct de aprindere foarte schbzut Ki cu
preparatele gazoase care sunt i nfl amabil e -~

mediului ambiant;
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dsubstan’™e kiinflgnabtdlepar at e f oarte

A substanHel e Ki preparatele care pot st
aerul |l a temperatura ambiantt, fLtrt aport de
A substan™Hel e ki preparatele solide care
O surst de aprindere Ki care continut st ard
A substanHele ki preparatele |ichide cu u
A substanHel e Ki preparatele care ‘ame cont
infl amabile “n cantitt Hi pericul oase;
e)substan’™e Ki p feplagtagd re™Heilnef | imappi ¢ gar at el

aprindere sctzut;
flsubstan'™e ki pr epwab aatt @&n "Heolaer tkei tomixe wear at

ingestiesap enetrare cutanatt “"n cantitdt™ foarte
acute ale stnktt L™ i,;

gjsubstan™He Ki-spurbespgamaHed et xXi g epar atel e c

penetrare cutanatt “~moeahetnat isdiu raddwcsH upbt c
stnktt &t ™Hii;

h)subst an™e Ki -spurbesptaarnaled en okcii vper e par at el e ¢

penetrare cutanatt pot cauza moartea sau afe

)subst aepadate corozivgsru bst anHel e K preparatel e
Vi exercitt o ac™Hi une distructivkt asupra ac
Jsubstan™e Ki -puleptamaiHel e rkit apteparatel e
imediat, prelungitsaterpet at cu pielea ori cu mucoasele p
Kk'substan™e Ki p r espuabrsat taen "Hed res ikbii | pirzeapnatreat e
penetrare cutanatt pot da naktere unei rea

prelungite produc efecte adverse caracteristice;

NDsubstan'™e ki p ¥seupbasrt aat ne’Hecl aen ckeir ipgreenpear at el e

sau penetrare cutanatt pot determina apari H

acestora;
msubstan'™e Ki Py welpsatr aart "Ele Imau t Kaig epiree par at el e
sau penetrare cutanatt pot cauza anomalii ge
nNsubstan™e Ki prepar aiseu btsaxinCkp t p@ratr rad et e |
i nhal ar e, i ngestie sau penetrare cutanatt p
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neereditare asupra produsul ui de <concep’H e
reproductive masculine sau feminine;

O)sbstan’™™e Ki preparatespbébstaunlHe & &e Kp e rptrre

folosite "n mediu, ar putea prezenta sau pre
multe componente ale mediului.
Substan™Hel e se pot afla sub for mt:

- gazoa tde ex. oxigen, monoxid de carbon, azot, etc.

-lichigddl u™Hi i acide, bazice, solven™i, etc
-sol:idkxid de <calciu (var nestins), hidro
(nisip), etc.

-materi.i * -rpulberu suppensis deanae r i i solide “"n aer,

mecanice sau prin turbionare;

-fumuri suspensie de materii solide " n aer,

-ceaWwt (aeswsmpdnsi e de materi.i l'ichide °
dispersie.

Mi jl oacel e ki modurile de transport di sp
substan™He ©periculoase inclusiv cantitbit™i | e
reglementtrile exi stent e HearansportPa fi utilizatetdear n a "Hi
mijl oace de transport omol ogat e. Mo dul de t
punctul ui de plecar e Hi a l cel ui de s oisHir e:
ai ci cea mai fumoa sust trgmsportate intetmodat, pentru transportul feroviar de
asemenea se impune existen'™Ha r e Hel ei de <cal
aceastt r e’Hea, al tfel ‘Hi “"n acest caz se i mp

Principalele mijloae de transport mar f £, utili zate

containere, vV a g o atrailer, tdne podadil, tanc mudtongparttmentas eolete,

cilindrii cu gaz, saci, bidoane, buwtnelaiiin,ercea
Acestea sunt definite 'Hi descrise “n ghiduri
mai sus.
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3.3.5. |l denti ficarea substanwel or Ai de Oe

3.3.5.1. l dentificarea substan™el or peric

| denti ficarea hazarduril or poten'H ale dat
severitatea acestor hazarduri , a fost efectu

pentru transportul metrfuri ADN, peMDGuUIHo a d €€ AQOq(

bazeazt pe clasa de hazard, grupa de ambal ar
( HI N) , “"n combina™H e cu vol wmiakt=camt iai b #&ir uni
meEr furi “n s aci-hagelsduerdcEi cabtut b&aiHe, mhrg de mt
vehicule cisternt, containere cisternt, vagoc
barje).

AGrupa de ambalaie “ nseamnt o grupt “n care, “n s
potf i " ncadrate "n funcSie de gradul de pericc

de ambal are au urmkttoarele semnifica$Sii

-grupa de ambalare | : substanSe foarte per
-grupa de ambalare I11: substanSe mediu per
-grupa@ ambal are I11: substan$Sepu™Hin pericul

AvOnd " n vedere met oddheoEyropean Chemipal mdustryd e (
Council Guidance on Safety Risk Assessment for Chemical Transport Operations, Ort. 2013
integratt "n metodebbgi medesdmnuicral psiofpiucsdr e

acestora pe 4 categorii de severitate a hazarduluiu, bazadestpmul UN de clasificare a

hazardurilor pentru transportul mbrfurilor p
Aceste categori.i de sunt prezentate “"n co
1. rMri pericul oase cu un | mpactGupmaé e n "Hi
Ambal are 111 t rHan scpaorred ame “ md evplaicnesc crit el
poten™Hi al foarte ridicat,;
2 . ML furi pericul oase rcu mir fi mmpia cGrupapiod & in
de Ambal are 11 Hr acaper thaut € ndrepviaesc crite
poten™Hi al foarte ridicat,;
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3. METr furi periculoase cu un | mpG@Gupadepot er

Ambalare | traaspor t at ®i "oeaarvea asu "~ ndeplinesc criter
poten'Hi al foarte ridicat,;
4 . METr furi periculoase cu un I mpact poten
-mbr furi care sunt toxice prin inhalare (1
-mbr ftuurainsportate “n vrac av©Ond unul di nt

hazardului (HIN):

0 gaze inflamabile cu HIN 23, 263, 238 sau 239;

0 gaze toxice cu HIN 26, 265 sau 268;

o lichide foarte inflamabile cu HIN 33, 333, 336, 338, 339, X323, X333 sau X338;
o lichide foarte toxice cu HIN 66, 663, 664, 665, 668, 669, 886, X88 sau X668.

Legenda:s emni f i cawi a numer el or HIN utilizate

23 gaz inflamabil
238gaz inflamabil, coroziv

239gaz i nflamabil, care poate genera instat
26 gaz toxic

263gaz toxic, inflamabil

265gaz toxic, oxidant (intensifickt incendi
268gaz toxic, coroziv

323 i chi d i nfl amabi l care reacWwioneazt “~n
X323 i chid inflamabil care reacWwi mabieazt per
33lichid foarte inflamabil (punct de aprin

333lichid piroforic

X333'i chid piroforic care reacWwioneazt peri
336lichid puternic inflamabil, toxic

338lichid foarte inflamabil, coroziv

X338l i chid foarte inflamabil, coroziv, care
339 i chid foarte inflamabil care poate genc
66substanwt foarte toxict

663substanwt foarte toxickt, inflamagbiltkt (pl
664 solid foarte toxic, inflamabil sau care se autoaprinde

665s ubstanwt foarte toxickt, oxidantt (inter
668substanwt foarte toxict, corozivt
X668substanwkt foarte toxick, corozivik, care
669substanwt foarte toxick care poate geneil
X88substanwt foarte corozivik, care reacwio
Conform metodol ogi ei, fiecktreia din cele

atribuit un scor, severitatdaa z ar dul ui (i mpactul poten'™™i al)

scor este mai mare.
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AvOnd "n vedere faptul ct obiectul studiwu

de mbr furi Hi / sau deHeur i p e r onthudreovar § seleatate r e |
pentru analizt doar mbrfurile care se “ncad
potenH al foarte ridicat), celelalte clase d

risc doar la nivel regional,lacl Hi / sau sectori al

Sistemul de clasificare a substan™el or pe
‘Hsau de pericelReg. CE 1272/2008 est e utili zat pentru ident
care intrt sub SEVBESOi(hmmeat di e thi MeigHG. INa "Hi a
804 din 25 iulie 2007 ©privind control ul as
i mplicate subsahn&egatpegeapi®/M0it privied controlul asupra
pericolelor dera@acsciudhént mmaij ecmatensadstanSe pe

Cu toate <c¢ct Directiva Seveso nu se apli

depozitktrii temporare intermediare pe cti ru
sau cti aer immlegs adnemt afFara Bnclusiv opera$
transport |l a sau de | a alte mijloace de tr
maj oritate a mtrfuril or periculoase transpo

amplasamentelor de tip SEVESO, ca atare aceste amplasamente sunt destinatarul transportului de

meEr furi periculoase (puncte de sosire pe rut
meEr furi periculoase (puncte de plecare pe ru

Deoarece nu existt acel a'Hi sistem de <cod
REACH THi “n sistemul dabelulc3l3assel f p rceaz ien tAAD Rd tR®tC
ADR/ RI D c Ot Hi frazele de ri sc igericuldase care r i C «
prezintt i mpact poten™Hi al foarte ridicat (cl

Cn ultima coloant a tabelul ui de mai j os

substan™He periculoase relevamtlka pnetesti ar ece
htr H |l or de hazard.
Aceastt clasificare este aplicabilt pent:

feroviar, naval) precum Hi pentru deHeuril e
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Tabell3. 3. Clasificarea ADR/ RI D i
ADR/RID REACH Tip hazard

N . . asociat (lista

Criterii HIN Fraze de risc | Fraze de pericol hazardurilor)

a. toxic prin

inhala - R23, H330, A.Dispersie toxica
orice R26 H331 DISp

cantitate)

b. gaze 23 H220, C. Explozie
inflamabile 238 R10, 11,12 H221 (suprapresiune),
(" n v 239 D. Explozie

(BLEVE)
A. Dispersie
H330, 331, toxica,
26 R23, 2% 25201 310, 311, 300,
C.gaze toxice 263 ' 301 C. Explozie
, Il n comb : ;
(" n v 265 cu- I n combi| (suprapresiune),
268 i ' -H220, 270314, D. Explozie
R12,8,34,35 315 (BLEVE)
323
X323 H224,225
d. lichide 33 et i combi|  ESENEN,
.foarte 333 cu: - H250, 261, 260, C. Explozie
. . X333 | 300, 301, 310, | (suprapresiune),
'”(f'f’}mr?b"ev 336 R% 4153’517 311,330,331, | A. Dispersie
338 ’ 290, 314, 315, toxica
X338 242
339
66
-H300
663 R26, 27, 28 -H310 A. Dispersie
e. lichide 664 -H330 toxica
: . 665 Il n comb . :
foarte toxice 668 cu- Il n combi )
“n vr : H224, 225, 226, C. Explozie
X668 R10,11,12 ,
250,271, 272, (suprapresiune)
669 R17,9, 34, 35
EUHO014
X88
Legenda:
Semni ficawia frazelor de risc wutilizate
R8 - Contactul cu materiale combustibile poptevoca incendiu
R9 - Poate exploda in amestec cu materiale combustibile
R10- Inflamabil
R11- Foarte inflamabil
R12 - Extrem de inflamabil
R14 - Reactioneaza violent la contactul cu apa
R15- La contactul cu apa degaja gaze extrem de inflamabile
R17 - Inflamabil in aer, spontan
R23- Toxic prin inhalare
R24-Toxi c “"n contact cu pielea.

R25-Toxi c " n

caz

de

nghi Sire.
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R26 - Foarte toxic prin inhalare

R27 - Foarte toxic in contact cu pielea
R28 - Foarte toxic in caz de inghitire
R34 - Provoacaarsuri

R35- Provoaca arsuri grave

-Semni ficawia frazelor de pericol utilizate

H220 - Gaze inflamabile, categoria de pericol 1

H221 - Gaze inflamabile, categoria de pericol 2

H224 - Lichide inflamabile, categoria de pericol 1

H225 - Lichide inflamabile categoria de pericol 2

H226 - Lichide inflamabile, categoria de pericol 3

H242-Subst an$Se kKi amestecuri autoreacti ve,
tipurile C, D, E, F

H250 - Lichide piroforice, categoria de pericol 1/ Solide piroforategoria de pericol 1

H260-SubstanSe Ki amestecur.i car e, n cont a
de pericol 1

H261-SubstanSe Ki amestecur.i care, “n cont a
categoriile de pericol 2 ki 3

H270- Gaze oxidate, categoria de pericol 1
H271 - Lichide oxidante, categoria de pericol 1/Solide oxidante, categoria de pericol 1
H272 - Lichide oxidante, categoriile de pericol 2, 3/ Solide oxidante, categoriile de

pericol 2, 3
H290 - Corosiv pentru metale, categoriapkricol 1
H300-Toxi citate acutt (oralt), categoriile
H301-Toxi citate acutt (oralt), categoria de
H310-Toxi ci tate acutt (dermict), categorii/l
H311-Toxi citate acutt (dermick), categori a

H314 - Corodarea/iritarea pielii, categoriile de pericol IA, IB, IC
H315 - Corodareal/iritarea pielii, categoria de pericol 2

H330-Toxi ci tate acutt (inhalare), categori:.i
H331-Toxi citate acutt (inhalare), categoria
EUHO1l4-Reac Si oneazt violent “n contact cu arfr
Utiliz©nd frazele de risc din tabelul de
identificate “"n |listele cu substan'™Haplysau i cul

fost select ant'lde Hix pudmnoezliev es W lhcshtiaar dact Ghi dul
substan™He periambbata) gdeeaumonHu Hi combi na
NI TRAMON, =etc.) chiar dact nu | e sunt asoci a

Transportul " np ewriacu | aola smt rpfrersiulpaurne o cant
unitate de transport (de obiceli capacitatea
dintrun ampl asament SEVESO trebuie st fie mai n
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Inconeci n"HL, toate amplasamentele SEVESO ca

mict de 5 tone vor fii considerate nerelevant
transport.

Urmare a aplictktrii met odei odlidentificata sserfedec ar e
substan™He care pot fi considerate relevante
accidente pe timpul transportului de substan

Au f ost sel ecstuabtset amrHat tfooalroesliend opi ni a e
cantitbt™ |l e transportate 'Hi caracteristicile
de sulf, benzine, metanol, GRUt i | IFz ©etl e cu d aprimite deela opezatorir i t a
SEVESO au fost el aborate Fi He de caracteriza
caracteristici ale aceduekadBriRi. OAceislh taastueatr @lr

Il n ceea ce priveHte grupulpadat " Beplresit wui "

pericul oase, fiind clasi fi caHi pe cele 6
cei cktrora | e sunt asociate hazarde ce pot f
3.3.5.2. Selectarea categoriilordlee 'He u r i relevante pentru tre
Pentru alegerea modului de luchas ut i | i zat | egi sl a™Hi a de n
deHeuri precum Hi | egisla™Hia specifickt pentr
Ca supordu duet iblaizzcats t abel el e centralizat oc
statistice privind transportul deHeurilor pe
Principalele acte normative utilizate sun

Legea 211/2011 privind regimul deseurilor, republicata 2014.

HG 856/2002Hot Lt r ©re privind eviden™a gestiuni.i d e
cuprinz©nd deHeuril e, inclusiv deHeurile per
Decizia Comisiei din 18 decembrie 2014 (Cat a
Deciziei 2000/532/CEdestad i re a unei l' i ste de deHeuri " n
Parl amentul ui Eur opean Hi a Consiliului

Regul ament UE 1357/ 2014 de “"nlocuire a anexe
Acordul European referitor la transportul international rigier mtr f ur i | or per i cu
Hot tr ©rea D06 Vididnt2@nh&portul deHeurilor per
Romaniei
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Ghi dul privind rtspunsul “"n caz de ur gen’He,
elaborat de Departamentul Bepartamentul de transport al SUA, Transport Canada,

Secretariatul de comunicare Hi Transport, Me

Cn tH®t ea nr . pleMidid 20@Ririvind ttaBspostid deurilor periculoase

nepericuloase pe teritoriul RomO©ni ei se stip
ATransportul dekeuril or pericul oase, i ndi
genereazt, se desfitkoartHothr ©@ohicoGdare$Sthukui

pentru aprobarea Normelor de efectuare a act
RomO©ni a, al e Regul amentul ui privind Transp
Periculoase RID-Apendice C la Conve$Si a privind transporturil

(COTI F) , semnatt | a Berna | a 9 mai 1980, ast
prin OrdonanSa Guvernul ui nr . 69/ 2001, apr c
Guvernului nr. 7/200 pentru aprobarea Regul amentul ui p
Rom®©ni a, republicatt, ale Ordinului ministru
regul i privind transportul “n t radfki,c ail ret eOrnd c
de urgenSt a Guvernul ui nr . 109/ 2005 privin
compl et Lri prin Legea nr. 102/ 2006, cu modi
ministrul ui l ucrtrilkarl opubhBee, nt r anls p/a3rOt/ u2r
sistemel or de raportare a incidentelor “~n ca
pericul oase, substanSe dtunttoare Ki/sau pol
privind transp r t u | maritim Ki pe ctile navigabile
complettrile wulterioare, ale Ordinului mi ni ¢
322/ 2006 privind instalaSiile pawteurie ade epri
meEr fii, cu modificktrile wulterioare, K i al e
turismul ui nr . 426/ 2006 privind apr oebasaea R

Neagrt ki C a n Midia-IN vPoadaarrtia O0OAl b L
Periculozitatea Hi propriett™ I e pericul o

preluate din Regul ament ul (UE) nr . 1357/ 2014

2008/ 98/ CE a Parl ament ul uwi deEeuHeoupreadne Hi ad eC oamb

directive:
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OHP 171 Explozive: d e He ur i Darre,acpHi ientcrhi mi ct, pot

asemenea temperaturt, presiune Hi vitezt "~ nc
categorie facppaotehdetilepyr dlie'Heuril e explozi-"
deHeurile autoreactive explozive. o

0 HP - Dxidante: d e He ur i car e, “n gener al prin a

combustia altor materiale sau st contribuie
0 H P-A 3iInflamabile:

oddeHeur i ' ichide inflamabil e: deHeur. I i ch
deHeuri de ptcurt, motorint 'Hi ul ei urii uHoar
AcC;

0 deHeur i l i chi de 'Hi s oilriodfeo riincfel: adneaHeiulre  ds
care, chiar “~n cantit L Hi mici, tind st se ap

0 deHeur i solide inflamabil e: deHeur. sol i
frecare, pot stnprowoiaceesdiuust “~ntr e Hi

0 deHewur i gazoase infl amabil e: deHeur i ga:
temperaturt de 20 AC 'Hi l a o presiune nor mal

0deHeur i care reacH oneazt cu apa:deHeur i

" n ictatn™Hi pericul oase;

dal t e de Heur i i nfl amabil e: aerosol i i nfl a
infl amabil e, peroxizi organici infl amabili H
OHP - Hitante: i ri tarea pieliideMMieulaziaphniecadel a
provoace iritarea pielii sau |l eziuni ocul ar e
OHPTBHoxicitate asupra unui organism "Hi nt
deHeur i care pot st provoace toxicitate asu

unicesaue pet ate sau care produce efecte toxice a

OHP -ToxicitateHeawrit tcare pot st product

administrtrii orale sau cutanate ori prin in
0 HP - TCancerigene: d e He u r i car e caurzeeambr ecsacncenc
cancerului .o
0 HP-rozive:de Heuri care, | a aplicare, pot st
OHPTI9nf ec SlieHe & i Cu un con'Hinut de microo

acestora despre care setHboki sha em pawesbpuana
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0 HP -TdXice pentru reproducere de Heur i care produc ef e

sexual e Hi a ferti |l ittit™idi l a bktrba™ i Hi fem
0 HP -1Mutagene: d e’ r i care pot st provoace o
per manentt a cantitbt™H i saa aebubrbucodurii ma t
OHP TD@gaj area unui gaz cdue Heauxiic ictaatee & cnutc

un acid, dega¢ tagaizie CAcutoxi Toxatl, 2 sau 3)

0 HP - SBéhsibilizante:d e He u r i care conHhn una sau ma
Hti e ct produc efecte sensibilizante asupr a

0 HP -1BEtotoxice:d e He u r i car e pprezinté nstuti imsedate sap o t
"nt ©rziate pentru unul sau mai multe sectoar

OHP 41 PeHeuri capabil e st dezvolte una |
menH onate mai sus pe care deH®alutni die'Heaul crow
una sau mai mul te substan™e cktrora | e cores,
ur mttoarele pericolele suplimentare:

- Pericol de explozie “"n masa “n cazul u

- Exploziv "n stare uscatt (EUHO0O01)

- Poate forma @roxizi explozivi (EUH019)

- Risc de explozie dact este “nctlzit “n

De He ul este clasificat ca deHeu pericul os
exi st ffoortmk care nu prezintt "~ n nici o s
explozive. o

De men™Hi onat <ct deHeur i | iele foreizate deulGSUassure  p r
menH onate sub formbk de categori.i gener al e,
"ntotdeauna eviden™H a (sau nu este “ntotdeau
sau procentul ocadvestaoiHH bput e@eef hculeHeu, Ci C
deHeuril or l a/din unele ramur.i economi ce, o
periculoase sunt amenstecur.i de substan’ He,
credHrecpl ozitatea deHeul ui ca amestec prin e
pot creHte dil u™H a substan’Hei pericul oase, r
atar e, selec™Hi a deseurilaoatepéenicel adHi e car d:
transportuluisa r eal i zat prin asimilarea posibilittét’
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pericul oase, func™Hi e de <categori a Hi codul C
HG 856/Qat0a&l cHyul ui European al DeHeuril or

De asemenea, pentru selectarea deHeuril or
considerare a fost 'Hi cantitatea de deHeur.i
efectuate. Asitateaavondl caa categoriei de
activitt™ -udnesjfbedHa™HatHie huamkr ul de transport:
tansport sunt nerelevant-ausast inmat i bearippart & £ ‘i
transport ,-secclevarsté rdeenm Kmarut ur i |l e de deHeur i car ¢

Categoriile de deHeur. cktrora se consi der
suntde Qeur i | sauesbetoziuveot,edridieal i bamg dt @dexii nciel e

inflamabile sauinflamabile.

Deoarece deHeurile explozive nu au fost i
ele nu au ftcut parte din anali za deeurhcare ar d.
ar putea face parte din categoriile gaze in
identificate wunele categori.i de deHeur pot
amestecur.i de produse petud @l| ideer entono | p reda fc,. B
uzate.

AvoOnd “"n vedere considerentele anterior
fiecare dintre cele 20 de categorii -agenlizsr al e

atri bui r doapenculcage HRHPLE, fEntru fiecare dintre aceste categorii pentru a le

putea stabili gradul de rel evan'™tL ‘tabel34el a Hi e
Tabell 3 . 4 . Echivalarea propriettwordioa ¢perdedd w
HG 856/2002
Categoria de deHe Periculozitate Observa

mi nel or Hi carier ,  p 1 HP14- ecotoxice

0l1-DeHewur i provenite din ¢
el or
chimict a mineralelor

02iDe Hepuroiveni te din agric

acvacul turt, silvicultur § HP14-ecotoxice
procesarea alimentelor
03iDeHewur i provenite din j
fabricarea panouri |l or i 'HHi| Nerelevant
cartonului
0O4iDe Hewur i provenite din iHP5|t_oxm|tateasupra
. : . ) unui organ
din industria textildt s . .
/toxicitate prin aspirare
O5iDeHewur i provenite din 1 HP3iinflamabile
purificarea gazul ui nat ur HP14- ecotoxice
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ctrbunel ui

HP5, HP7-Pentru

HP57 nocive, ; :
06iDe Heur i rezultate din p HP7cancerigene deHeur||.e
. HP8-pt aci
HP8- corozive
baze
07iDeHewur i rezultate din [HP6itoxicita Pentru_h|drocarbur|
aromatice
08iDe Hewur i rezultate din f
di stri bu™i a ‘Hirodusdlor de acopeniree ¢ .
. . o ] Nerelevant
(vopseluri, lacuri Hi e mag
masticuril or Hi a cernel U
09De Hewur i din industria f|Nerelevant*
10.De Hewur i rezultate din p| Nerelevant*
11.De'Hewur i rezultate din t]|Nerelevant*

din acoperiri ale metalel
hi drometal urgia neferoast

12.De He ur i rezultate din M HP6it oxi ci t a| Pentrucianuri
fizickt a supr af e’ldodplagtice me t
13.De ' Hewur i din uleiuri u z a| HP3- inflamabile
excepHi a uleiuril or c¢omegHP14-ecotoxice
l4DeHeuri de solven'™H ageag .
de propul sare (cu excep"HiNerelevam
15.De Heur i de ambal aj e; ab Ambalaie
materiale filtrante Hi ~nHP6itoxicita )
M contaminate
nespeci ficatt
16.De Heurdi fniecsgptee " n al t £ | HP14 ecotoxice
17.De'Heur i de construc Hii
o . Nerelevant*
excavat din situri contaminate)
18.De Heur i provenite din a
sau veterinart Hi(cwmuexde .
. . . - Nu fac obiectul
deHeurilor de |l a preparanfHP%i nf ec ™Hi o4 ; .
prezentului studiu
restaurant care nu pr o\

ea
asisten™Mt medical t)

19.DeHeuri provenite de | a| Nerelevant*

reziduur i | orsjtuddepurdreaa apetoa "Hi

reziduale Hi de | a prepart

a apei pentru uz industrial

20.De Heur i muni ci pal e ( de H Nerelevant*

asimilabile proveniitiendtiir

i nclusiv frac™ uni col ect

Not t:

Au fost considerate caerelavantec at egori il e "~ n car e, conform

substanWwe periculoase conWwinute "~ n dadaurii cn

i mpact potenwi al foarte ridicat, ridicat sau

pentru deBeuri &i substanWwe periculoase &i p
AvOnd “"n vedere faptul ct obiectul studiwu

de deHeuri periculoase cu relevan™HL |l a ni ve

deHeuril e care se “ncadredammparctclpada ndHi &é

cel el alte cl ase de hazard ur mnd st fact ev

regional, | ocal Hi / sau sectorial. Pentru ac
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aplicate pentBlUosepeciHcal csadst anare a avut

CEFI C. Ca atare ar trebui selectate “n veder
un i mpact poten'Hi al foarte ridicat, Hi anume
-t oxice prin inhal aiceeanfitatel H) , transportate
-deHeur i transportate “n vrac avond unul

hazardului (HIN):

0 gaze inflamabile cu HIN 23, 263, 238 sau 239;

0 gaze toxice cu HIN 26, 265 sau 268;

o lichide foarte inflamabile cu HIN 33, 333, 336, 338938323, X333 sau X338;
o lichide foarte toxice cu HIN 66, 663, 664, 665, 668, 669, 886, X88 sau X668.

Cum niciunul dintre deHeurile men'™ onat e
identificat ca avond pr ophiileittbaHi e ap eampacsut! eora’
poten’™H al foarte ridicat, a u cafegodatde gegcbl¢B3X at e

c L r o-afast akribuit tipul de hazafl. Incendiu (tab. 3.5)

Tabel 3.5. Deddeuri pericul oase

Categoriaded e He u Periculozitate Tip hazard asociat
0l-De Hewur i pr
expl orarec
exploatareas
carierelor,
tratarea fi:
mineralelor
0O5iDe Heur i pr
rafinareapetrolului, de la
purificarea gazului natura HP3- i inflamabile B. Incendiu,
Hi din trat
cktrbunel |
13.De'Hewur i d
uzate Hi cCort
uza'Hi (cu HP3i inflamabile B. Incendiu,
uleiurilor comestibile, 05
Hi 12)

HP31 inflamabile B. Incendiu,

3.3.6. Aspecte privind analiza rutelor pentru transportul materialelor periculoase

CreHterea consumul ui popul a™Hi ei Hi a cer
sunt bazate pe materiale inflamadtluepbLt odo@dxXe CE
mod, a dus | a creHterea cantitt™ | or transpo

CreHterea volumul ui transporturilor de ma
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de consecinHele asuprai ataenewciul cerl i 'Hier amedaa u la

materi al e. Aceastt preocupare sporitt se d:
numbtr ul ui Hi canti ttL™™i | or de materiale tran
conHtienti zafriecidailn tgaHi tl @a |, dar Hi a publ i ct

transportul de materiale periculoase.

Factorii care trebuie lua™H " n considerar
Tipul Qi cantitatea rcaesmspombabiahdt sperient
ti pul Hi cantitatea de subst an Hlungulerutelocdel o a s
transport ‘Hi se acordt atenHi e zonei de i mpa

de sulpetrarciHl oast.

Adesea o anumitt rutt de transport trebuli
pericul oase, utili z©ond cel ma i grav scenar.i
transportate.

Ti purile speci fsiubest Hin"Heampteirti cil oasdetreb

considerare atunci c ©n d -alongdl enei cuterde tansporti(det i ¢
exempl u, un pod sau tunel) ar fi deosebit de
exemplu, @z t oxi c) sau | a consecinHel e unei astf
explozie). Analiza rutelor poate fi necesart
pericul oase Hi ar trebui st fietfipoauidee fHica
de materiale periculoase specifice pot fi f L
ct doar anumite materiale sunt transportate

Expunerea G&i al Wi stfaanc'Hao r i a ldtee drdéi sebueé e | 8
considerare. Zonele sensibile includ dar nu
speciale de populaHi e " n spitale, Hcol i, f
stadioane; surse dedephaptcidm &dmclii,cuzsesme n
parcuril e, zonel e umede THi de conservare a
preocuparea principalt “"n gestionarea transfg

aduse mediului @t avea &efecte grave pe t er men scur

componente ale drumuril or 'Hi, “n cazul scurg
acestea pot ajunge repede “n canal el aefectpl uvi
capacitatea de a di mi nua 'Hi curt™™a scurger ec:
care ro©uri, lacur i, habitate protejate sau
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adiacente rutei de transport analizate.

Densitatea pop@d Wir o pul a™Hi a pot en Hi al expust |l a o
se estimeazt din densitatea reziden™H | or, a
utili zO©nd informa™i ile disponibile pmpattru d
poten-di Aundel traseului de drum analizat. Zo
mani festt “"n cazul unei el i ber tri de substan
cele din Hcoli, spitdalreOni pdrmietbaun cei asrte fHie clé
determinarea riscul ui pot en’™i al pentru popul

o anumitkt zonk va prezenta o densitate a po|
t ©r guri , etc).

Tipuldedrumcar acteristicile fiecktrei rute de t
st fie cOt ma i compl et document at e. Limittr

eXxi sten™Ha pasajelor subterametHii cleurmdiemea r pHi

numktrul de benzi, gradul de control al acces
trebuie luate “"n considerare. Ti pul de drur
eventual accident, eforturike r Lt spuns | a situa'Hi i de urgen’™
l uat " n considerare cel ma i bine “"n combina’l
traficul.

Consider awi i-topografiadem dl 4 reg wln u'Hide trardpod ar puted r u

afecta gravitatea poten™H alt a unui accider
precum 'Hi control ul Hi curt™Harea substan’Hei
terenului legate de drum includ curbeSstr s e |, I £ "Hi mi de contrafor "Hi,
alte caracteristici rutiere, cum ar fi gr a
terasamentul ui, zone | ibere 'Hi cursuri de aj
gravi t at e a, precum Hi efi ci en’™a 'Hi promptitudi

Congestionar ea traficul-direbudie Ssitstoe i aabd

corespunzttoare condi Hi il or d e o analibat, tuen ardfie t r
congestionar ea traficului, i storicul acci de
consider a’Hi i de trafic care ar putea afecta
publ i cul ui l a oricectwllaadseag,ar ea pac istuabtsetaa ndHe
respuns l a situa’Hi i urgenHt sau “nchiderea
scurger e. Congestionar ea traficul ui “n t une
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bl ocatranspoubal $icuregercit ede materiale peri

l storicul accidentelor poate fii utilizat m
determina probabilitatea producerii unui accident.

Condi Wwii -¢riemat i ecest asteenddcer dceor espunztbt
met eorol ogice deosebite pentru drumuri, cum
climatice, care ar putea afecta siguran’™a t
el i berare seau darf ipwtlegaatcerae e a contr ol a Hi Cc

Capacitatea de rtspuns - pentcromsugl tama&i icu

responsabile pentru aplicarea reglementtitrilc

rutelor de transporh s ubst an'™Hel or periculoase va "Hi ne

situa’Hii de urgen™™HL care ar putea fi necesar
se bazeze pe apropierea facilitdéH AoretHenet
el imina substan™el e pericul oase el i berate ’
configura™H a terenul ui Hi traficul pot infl

deci ar trebui evaluate.

Continuitatea ruteloff e st e recomandat st se asigure ¢

substan™el or pericul oase. Devierile de | a ca

Rute alternativer ut el e al ternative sunt eval aat e

identifica variante pentru evitarea anumitor

Rezultatele consulsttnraiciordd altte Hher sbasree Vv

persoanel or posi bil a fi af etit at ens uflotrkmuillac
desftHurate “n conformitate prevederile | ega
3. 4. Determinarea zonei de i mpact (distan
Di stanwar dpr empact di stan™Ha de | a | otul d
p©nt | a care se atinge un anumit prag coresp

contaminarea mediului, pagube materiale) cauzat de o eliberare de materiale periculoase. Zona de

i mpact este o bandt delifmetate dar de staanidaei

punctul de origine Hi cel de destinaH e al t
Factori.i identi fi caHi Hi prezent a’Hi ma i S
orickrei analize prsubstaniHeébe geritcahspseet
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| e ga Hi de definirea zonei de i mpact a unei s

periculoase transportate, cantitatea de sub
caracteristicile terenul ui. Ti purile de mat
toxicologice. Aceste propriettét™, "mpreunt c
scurgeri.i accidental e, detart munica mamar e amius
ia foc, st formeze o baltt sau un nor de vap

Cantitatea de substan’Ht pericul oast scur

suprapresiune) de | a oune xipnlcoeznidei,u ccta rdeuriampgleit
i nfl amabi l sau un nor de v apor-un,nor gl& waporc o n c e
Condi H ile climatice, cum ar fi viteza Hi di
umiditatea sunt conjppnent e i mportante "~ n analiza conse:

vorba de substanHe pericul oase, eddrbeerpmpot i

rezul t @md i dicretnrdi u (de exempl u, produsetdeaet Bl
vOnt ul ui Hi condi H ile atmosferice stabile
mbLsurt a turbul en’Hei Hi amesteckrii “n at mo:
utilizatt de obi ceii,cedae maa ctluarsbau | deent gitcdabai Icilt
ma i pu™Hin turbulentt. Model el e de dispersie
calcul ul zonei de i mpact. Topografia terenu
dispersid i chi del or sau gazelor periculoase. ut il
se atribuie 0o rugozitate numerict, care est e
nor ul format . Neregul ar i t LtéHtriictri. Tereoul ppate afectan "Hi
de asemenea, gravitatea consecin'Hel or accide
se poate ajunge | a |l ocul accidentul ui pentru

O explozie este de atHt epmat ast prbovabeeddl

un nor de vapori toxi ci se va deplasa pe dir
de viteza vOntului, stabilitatea atmosferict
substhhnihlece toxice nu poate fi egalt " n toat
acestea, deoarece direc™Hi a vOntul ui nu poate
|l a o distan™™HL de i mpact pe fiecare parte a t

Metodele@ det er mi nare a distan'Hel or de | mpact
segmentelor de rutt care conHin un tunel. Un

|l i mi teazt de asemenea efect el e pls meemdy,explozie de
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sau dispersie de gaz toxic). Analiza unui t u

riscul ui (de exemplu, probabilitatea de acci

Urmbtoarel e met ode a wetedimma ronela e impartapentru p e |

scurgerile de substan™e pericul oase:

METODA 1

Se presupune ct dimensiunea zonei de i mp
el i beratt sau de <clasa de hazard. Cl asel e

propriett™i fizice sau chi mi ce saiamlizélamprignd Co m
rutele de transport pentru mii de subst anHe
aplicarea unui anumit nivel de generalizare
moment ul de fa'Hel &iiwtdwniot abborpgrirei md atri bu
car e asigurt coeren'Ha cu recomandbtril e Or g
mbtrfurilor periculoase.

Pentru stabilirea distan'™Hel or ma x icrheg e id e
substan™He Hi/ saa grupi detGhadisHaa HPFI&iad rts
ur g dER®BeEmergency response guide boalgborat de Departamentul de transport al SUA

(DOT), Transport Canada (TC), Secretariatul de comuniebre Tr anspor t , Me x i
colaborare cu CIQUIME (Centrul de i.nformare

Acest Ghid a fost elaborat pentru a fi ut
i ni "H al e a unui inccdemtrtiertranseppettcardeid
cal cul toate circumstanHel e posibile care p
pericul oase. Este “"n pri mul rond el abor at p e
mtLr fpemii cul oase care au | oc pe cti ruti ere sa

ERG 2016 cuprinde Il i ste cu mbir furi per
Recomandbtri al eprMaWwinu nHil odi nUnalttee regl ement t
Explozivii nu wmerta Hne ni"Hi dinvai'luadn dar apar t
Explozivi.

Tabelele con™Min infor ma'Hi.i despre mbrfur
mani festare a hazarduril or. Di stanHel e de ev
pert r u si tua’Hi i de i ncendi u.
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Di stan™Hel e sugerate sunt folositoare pent

scurger. care implict mbrfuri pericul oase co
dout tipuri d e domandagenréddpectities tsamwe ainnHHD Ir &t an d e
pentru acWwi.un$urdte prezercthvdatee di st an"He at ©t p.
ma i puHi n pentru |Iichide sau 300 kg sa@®t m#ai
pentru scurger.i mar i ((mai mu | t de 208 Il itri
atunci ¢c©nd se varst “n apt), “n situa'Hii de
Zona iniwideEideHtieobaneie din jurul i nc
expuse |l a concentraHii car e pboitstamevmi ni'Ha Wu iad
defi neHte raza unei zone (Zona ini H alt de i

cadrul acestei zone, ar trebui evacuate toate persgoangl ~ n aceastt zont
"mbritctmintea de protec™i e 'Hi Hi mi jl oace
direcH onate spre ieHirea din aceastt zonkt
departe de scuriguarmt, elgald aiust &n Bt an™a i ni "Hi

Zona pentru adweifumieHde prarecewiad | att pe d

s

n care persoanele pot st devint incapabile
serioase sauarver si bi |l e abDsiusptraan Wat ndtet L aHt W i. depinele dee nt r
Ssubstan™a i mplicatt, de di mensiunea scurger.

direc™H a” wOhkdreullua sursa de emisie pemtcrHi umar
protec ™ e. Cn scopur i practice, Zona de acHi

| £ ' Hi me sunt egale cu disttt@mbeldla pe direc™H a vO

Directia vantului

Zona pentru

g 1/2 AN
actiuni Fie Distanta pe
protectie

- —-—
- - -
—
."\ directia vantului
Zona initiala a Dis:artg pe directia
de izolare eI 1/2

- o Distanta pe
directia vantului

Perpendicular pe directia vantului

-~ ]
Scurgerea e
g -
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Unul din tabele prezintt dnHebhe Hpleat r ni 7
protec™Hi e pentru cel e mai des " ntO©l nite mat e
materialele selectate pentru analizt urmttoa
1005), Clor (UN 1017),Oxidde etiilen ( UN 1040) , Dioxid de sul f (

Ghidul Emergency Response Guidebalpeci fi ct di stanHel e de
pentru cantitt Hi mar i de explozivi Hi speci f
mar i de alte ‘'subprniamiHe rc@ndnicel,e t oxi ce. Di s
bazeazt pe model area scurgerilor de cantit&t’
set de condi "Hi i topografi ce THi canti stéedr he,
etc). Di stanHel e pentru diferite clase de he
ulterior (dupt 1993) distan™Hele au fost rafi

timp de noapte. Ghidurile mai noi nu includ tna b e | cu distan™e gener |
hazard, dar distanHel e indicate pentru produ
Cel ma i recent Ghid (2016) trebuie wutilizat
substanHehtetr&nsparul "n care se Htie ct su
cea mai mare “ngrijorare, dar nu se cunoaHte
cantitate transportatt, se s ugpenteaonadeimpactl i z a

Chabelul36se prezintt distanHele gener iDOBE de
Emergency Respon&uideboolkdecembrie 1990).

Tabell36Di st anWwe generice de i mpact
Clasa de Hazard Zona de impact

Explozivi 1.6kmt oat e dir
Gaz inflamabil 0,8 km, toat
Gaz toxic* 8. 0 km, toat
Lichid imflamabil/combustibil * 0, 8 km, toat
Solid inflamabil ; combustib 0, 8 km, toat
apa*

OxidanWwi / peroxi zi organici* 0,8 km, toat
Toxice (“"nafart de gaze) 8.0 km, toat
Materiale corozive* 0, 8 km, toat
* Pentru stabilirea unei ne de

zo
Emergency Reponse Guidebook 2016 sau se poate
tabelul de mai sus.
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Val oarea di st an'Hei maxi me de mani festare

(conform cerinHel or descrise “"n broHura ghid
proiectului), a fost stabil i thazardul prihcipal &octht me t
substan™el or Hi deHeuril or periculoase sel ec
METODA 2
Pentru o determinare mai specifickt sau m
cal cul ator pot “ncorpora “n mod eficient con
substan™He ©periculoase el i ber attoepogtriap urei |"en dr

scurgerii, exploziei sau dispersiei de materiale periculoase. Modelele de calcul chimic specifice
zonei pot ajuta | a diferenH erea zonelor de
pericol, prin atribuirea uneigamee pr opr i et £ "Hi chimice / cond

mat eriale periculoase care se comportt ca Hi

atribuire a diferite niveluri de t oxiecgalet at e
pericul oase. Model ar ea p e cal cul ator neces:i
pericul oase, condi Hhile de eliberare, precu.l

pentru utilizare.

Cn etapa de analizahar Makzar ddeuihai®ar &) ab
di stan™Hel or de manifestare a hazardului, con
scenariilor “n portal-alefGdct Watn o« aamalli zptr op e
fiecare dintreacest e zone a fost atribuitt o valoare
(di spersie toxickt, incendiu, explozie, BLEVE

Pentru substan™Hel e periculoase ale caror
di spersia toxitdtd,i zawdlbkgar ena cpprdagulu anal i zei d
sporZotat) (este determinatit consider©nd zona U
pentru persoanele expuse prin inhalarzZoma Val o
2) este determinatt de concentr a’Hi a echival e
poluantul ui “n aer sub care aproape t o'Hi i n

confruntt cu efecte asupr a gNOAA-OfficélofiRespoasee st

and Restoration, 2016) Val oare prag utilizatt Zognaeddsteu zo
determinatt de concentraHi a ERPG2: concentr a
e X puHi preiniimphaleal ort, nu se confruntt cu
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stnttate sau efecte care ar putea afecta ca

(NOAA- Office of Response and Restoration, 20M)a| oar ea prag wutili za
efecte reversibileZonad est e determinata de concentr a’Hi a
sub care aproape to'Hi indivizii, e X puHi prir
dec Ot ef eowteag se'Hamasruep,r aad £t nktt £ Hi i sau fLrt a
(NOAA- Office of Response and Restoration, 2016)Val oar ea di st an Hei ma
hazardului, corespunzttoapri peméetradaohamdi =

Pentru substan™Hel e periculoase ale cktror

BLEVE, val oarea prag wutilizatt pentru zon
12,5KW/nf. Efectele cauzate de radibba t er mi ct “n doza men Hi on
probabilitate ridicatt de deces surveni:t “n
efecte asupra integr (OGR Open Gogethmanic Rainership)d0) a c |
Val oarea prag a radia™H ei termice utilfdzatt
valoare | a care |, “n cazul unei expuner.i de
nivelul corpului (OGP Open Government Partnership, 2010)a r “n cazul unei

aproxi mati v 25 de secunde se gONOARA-Oficedf ar s
Response and Restoration, 2016)Cn c a z u | unee papueest Sadpt a
Pentru zona cu efecte ireversibile?vamdredar ea
care, pentru o expunere de 60 de secunde, apar arsuri de gradul 2 la nive(DN@#AF Office

of Response and Restoration, 2018)na cu efecte reversibile nu a putut fi identificata pentru

ni ci o subst an’Ht analizatt “n cadr ul prezen
mani festare a hazardudma ,5,coaesSpsnzdedbar mmi pa
Ssus prezentatt.

Pentru substan™el e periculoase explozive,
pentru zona cu |l etalitate sporitt este de 21
strct uril or reziden'™i al e (@lasstane &DolAn, 1977Pentruzana g r ¢
corespunzttoare cu “nceput ul l etali tt™i i val
se refert | a tdmwnel modidreir at eu Hie n'Hi geamuil spa
precum 'Hi l a viEtEmbri Hi decese cauzate de r
exploziei (Glasstone & Dolan, 1977) Cn c a d r wette ireversilEle valoatea mdy a
suprapresiunii este de 70 mbar, valoare | a c

uHoar e. La valoarea de 30mbar, corespunztto
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mi nor e JISMAd IRMAQOoGoup Company, 2011) Val oarea di stan't
mani festare a hazardul ui, corespunzttoare pe
sSsus prezentatt.

Pentru <calcularea val oril or izacde hazadpemra £t o0 «
subst an’™He |l eau ptidizati sofuri specwlizate pentru analiza efectelor accidentelor
i ndustriale. Pri mul set de simul Lri pentru
pentru substan'™e fcaarttia LpHr imauliq a saeu sfaous t” ne f

SAFETI PhastRisk 6.7, dezvoltat de compania DNV Software. Acesta este utilizat pentru

reali zarea evalutrilor de risc cantitative a
Softwareulest e wutil i zat pentru evaluarea i mpactul
toxicitate folosind modele acceptate | a nive
Softwareu | utilizat pune | a dispozi H a utiliz
A deverstrichdaegasma, glaize | ichefiate " n
proces;

A evaporare de pe sol ki apt, din btl Si

A dispersii atmosferice ale: gazelor neutre, gazelor dense;

A explozii: ruperea rezervoarelor/recipientelor, Mugltiergie: explozie de gaz,
model TNT;

A incendii: BLEVE (Boiling Ligquid Expand
i ncendi i de suprafaSt tip Poolfire, foc torg$
produkilor de ardere.

Programulper mi t e de asemenea calcul area conse

toxice, a radiaSiilor de ctl durt, precum K
exploziilor. Dupt cal cul area efectel eilile Hi é
progr amul per mi te THi calcularea riscul ui i nd

pe htr™Hi digitale.

Pentru restul substan™™elor sau a celor tr
“n urma pri mulaiimwlettr idlee saumuflcsrti ,real i zate ¢
10 (Enviroment al and I ndustri al Safety). Ace
simul bri ma i rapide. Programul a fost realiz
-Ol anda iar model el e programul ui se bazeazt
standard “"n el aborarea studiilor de sigurans$
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i ndustrial e Ki anal i za c¢ onpoecaltula §atelp@oum: debitul a j u

deverstrilor accidental e, debitul de evapor .
explozii tip BLEVE, suprapresiunea “n cazul
at mosfert ~ n uMadaele dencalcul sant Similatescelor utilizate de programul
SAFETI . Pe |l angt modelele de <calcul, dat el
deverstrii au fost similare pentru ambele pr
Pentru deHeuri (care @awcwionuomeopir &t e azéoin
pe baza wunor simul £ri) a fost utilizatt doa
di stanHe generice, corespunzator zonei 4 Hi

Cmnexa 3.2. Hazardes ubst anWwe, geater 4 lizadtigspatpmmiter a

fiecare din cele 4 tipuri de hazarduri anal
relevant e, moduril e de transport Hi ambal a
manifestare a hazardelor pentru diferite maghtuni al e acestora. Aceste
real i ztbrii htr ™Hi |l or de hazard.

3.5 Reali zarea htr ™H |l or de hazard

Htr Hil e de hazard au fost realizate porni
Hi a rutelor de transport rutier, feroviar H

Amplasamentele SEVESGasu r eprezentat pe hartt util i
rapoartele de securitater(p mi t e de | a | GSU) . Coordonatele
direct -uln GE8f tsau, “n mo d alternativ prin
satelitare/aerofotograme sau Google Earth.

Htr "Hi | e de hazard au f dcarea rutebrade trangporterutigr,or n i
feroviar THi naval

Pentru rutele de transport etapa de prel
rutel or pornind de | a fi Hi erele shapefile f
topol odgiost awenti ficate neconcordan™™™He <ce pu
neconcordan™He fac referire | a erori topol ogi

de circul a™ e suprapuse), “nt rreerau peefreic t"una rcioin
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fi Hi erel e au -uhformat geodatpbase (famaespecifictESRAIr ¢ GI S)  'Hi a
creatt topol ogi a 'Hi reqgulile topologice (ca
must not have gaps).

De asemened, n aceasda Li retterpwke nsi t prin vectori z

i nstrumentel or de geoprocesar e 'Hi editare. P
operatori.i SEVESO nu au descris coélmptet deas
ruta concrett a fost stabilitt pe baza crit
rangul cel ma i mar e, ‘Hi unde a fost posibil,

Et apa ur mbtoar e face r efedreirrig odmae i har ad
mani festare a hazarduril or pe anumite tiopur
tabel ul atribut cor espun z4aurealizaturmdtoarele r . Pract

-procesarea dat el oerultatele andlizeade bazardy f unc "Hi e de

-analiza Hi vizualizarea diferitelor scence

-reprezentarea rezultatelor sub forma htr’

-cu ajutorul instrumentel or de geoproces

hazardutior au fost identificate UAdurile posibil a fi afectate.

Ca exemple de instrumente de geoprocesar e
| ©ngt i nstrumentele de geoprocesare datel e a
decoordon&, edi tarea tabelei atribut prin adtuga
noi coloane Hi calcule de suprafe™He et c.

Din punctul de vedere al compl et Lrii fiH

feroviare Hi n & aferdnte celnb zqne de mantfestarea | or i |

Cn vederea introducerii distan'Hel or cores
tabel ul atribut asmwciimtr dduls e5 ed @lroaxmue ,r ud @r e
manifestare. Coloanekeu f ost definite astf el "nc®O©t st p
val oril e au fost i ntr@adusng r'ondumetor icol Beanhase

specificat tipul de eveniment (dispersie, incendiu, explozie sau BLEVE). Tabelul gofadat

doar pentru rutele care prezintt cel pu’Hi n

trei fi Hiere shapefile cu geometrie de tip |
Acestea reprezintt rurtied wt alee tasamcipatra dHi

5 zone de hazard corespunzttoare fiecktrui 1

BLEVE).
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Cn etapa urmbtoare acestea au fost integ
zonelor de manifestare, iider ent de ti pul de rutt. Fi Hi er ul
ti pul de eveni ment pentru a ob™Hine cele patrt
unealta de geoprocesare Buffer.

Rezultatul acestei etamer cdastlb TnHreméki :
pentru fiecare tip de eveniment), cu geometr

O zont de mani festare a hazardul ui

Acestea au fost prelucrate, uni te mlub f c
furnizat de ckttre beneficiar. Scopul final a
GIS.

Dupt introducerea “n Hablon, tabel ul atri
conformitate cu ghidul specific, find completatu v al or i pentru toate cC

metoda de evaluare etc).

Prin completarea atributelor fi Hi erul de
continuare “n vederea realiztrii htr "H | or de
Ht re'Hialu f os't reali zate astfel “nc Ot st pr

hazardului, simbolizate prin coduri de culoare astfel: dispersia cu tonuri de galben, explozia cu

tonuri de albastru, BLEVE cu tonuri de verde iar incendiul cu tonuri deH u .

Pe | ©ngt zonele de maniureisitearpme thdemi'Hi drei
posibilitatea manifestitri i -uht@rede grd(gril4@es). Pentiuc e s t
identificarea acestoras ut i | i zat o oelaéH "Bli éuhGls Prdcicwmftiee d ¢
identificate toate UATur i | e care se intersecteazt cu o

categoria acesteia.

Cn vederea reprezent tr iuiilor durfostinobluselpatruaadi r i b

atribute (cb oane) , c©t e una pentru fiecare tip de I
fiind afectate au fost marcate “"n coloana <co
BLEVE) prin cifra 1, c el e nlterorfpe haearaCeistdr walorf i i n
UAT-ur il e au fost <clasificate 'Hi reprezentate

Etapa finalt a constat “n realizarea htr
feroviar, naval Amaerxe <SBumBt Hia zvam tdeet ehnazrar d tr
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Ref eri n"He bCapitbluld gr afi ce

Acordul european referitor |l a transportul r
Hi semnat |l a Geneva | a 30 septembrie 1957,
RomO©ni a pa iadelreagtea nr . 31/ 1994, publicatt “~n
nr. 136 din 31 mai 1994, cu modi ficktril e 'Hi

Acor dul european privind transportul i nte
navigabile interioarea d opt a't |l a Geneva |l a 26 mai 2000,
ul terioar e, |l a care Rom©Gnia a ader at prin L
Rom®Gni ei , Partea |, nr. 675 Hi 675 bis din 1
Bu'Ha, E. Par20Q@& mamiftut $il loe pericul oase tr
medi oambi ental al acestora, Buletinul AGIR,

Directiva 2008/ 68/ CE a Parlamentul ui Eur op
reglementeazt "n context comuelr it@ar des prakcr fed re

Jurnalul Oficial al UE L260, 30/09/2008, p. 0013059.
Directiva 96/82/CE din 9 decembrie 1996 privind controlul asupra riscului de accidente

maj ore care implickt substan™Me pericul oase.
Ghi dul privind urrtgsemubes IERGH ,c &4 abeowr at de D
SUA, Transport Canada, Secretariatul de comu

Guidance of SafetyRiskAssessment for Chemical Transport Operations, CEFIC, 2013.

Hot Lt r ©r ea de Gupvreirvni nndr .t rla3n2s6p/ o2r Ot Oul meEr furil c

Hottr ©r ea Nr . 1061 din 10 s eptkeunidr peri@loaged 08 p
nepericuloase pe teritoriul RomOni ei

Hottr ©r e 804 dir 25 iulie 2007 privind controlul asupra pericolelerdac ci dent mas
care sunt iIimplicate substan$Se pericul oase.

Legea nr . 211 din 15 noiembrie 2011 privind

Nae, V., 20009, Mani pul ar ea Hi transportul r
Suport de curs, Ed. a2, r evikEzdui tbbobr ogea, Const an’Ha.

Ordi nul comun nr . 2/211/118 din 15.04.20014
control al transportului dekeurilorpe teritor
Ordinul 1044/2003 actualizat cu Ordinul 1934/2006 privind aprobarea Regulaugrgutru

desemnar ea, pregttirea profesionalt «Ki e xami
rutier, feroviar sau pe ctile navigabile int
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Regul ament ul (CE) nr. 1272/ 20 0 Ridiralle deBembrie a me n
2008privind clasificarea, etichetareacxi ar
modi ficarekideabrogare a Directivelor 67/ 54
Regulamentului (CE)nr. 1907/2006.

Regulamentul privind transporu | i nterna’™i onal feroviar al
figureazt “n anexa C |l a Conven™Hia privind
semnatt | a Berna | a 9 mai 1980, ratificatt |
cum a fe t modi ficatt prin Protocol ul de |l a Vil

Ordonan™a Guvernul ui nr. 69/2001, aprobatt p

U.S. Environmental Protection Agency, Technical Guidancefor Hazards Analysis, Emergency
Planning for Extemely Hazardous Substances, Federal Emergency Management Agency, U.S.
Department of Transportation, December 1987.

US. Department of Transportation, Federal Highway Administration, Highway Routing of
Hazardous MaterialsGuidelines for Applying CriteridNovember 1996.

*** Date primite de la Beneficiar (IGSU):

- dat e oficiale (ex. Admini stra’'H a Canal el
Admini stra™Hi a Porturilor Duntridi Mariti me S.

- politici de Prevenire a Accidentelor Majore;

- rapoarte deecuritate.

*** http://wwwe.arr.ro.

FEE Www.anpm.ro.

*** Wwww.google.ro/maps.

*** http://www.romaniarports.ro.

*** http://portal.rna.ro.

*** http://www.recensamantromania.ro.

International Civil Aviation Organization, Technical Instructions for the SaBnsport of
Dangerous Goods by Air, 20152016 Edition

Ministerul Transporturilor- MT - Reglementare din 24 martie 2015, Reglementarea
Aeronautict Ci v-iTIAMBPRIM@min spACR u l aerian al |
4/2015, din 24.03.2015
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4. CONSTRUI REA, PRI ORI TI ZAREA kI SELECTARE
RISC RELEVANTE

4 . 1. General ittt i

Un scenariu este imaginea verbalt coerent
eveni ment e, sau a unei Si t ua’ Hi iri(variabilep ddeserdat £ p
ckttre creatorul stu. Scenariile sunt ut il i z:
mul tor hazarduri, Hi sunt o parte integrantt

Cn cadrul actiaviet aHidlewrasde egyest i srcenari.i
descriu ceeacear ~nt ©mpl a cu oameni i, infrastructur
condi "Hi i de dezastru sunt "ndeplinite. De m
proces de evalwuare a hazardurilor, “n cazul
posi bilele efecte asupra unui anumit | oc, ca

sunt de asemenea folosite sgemtiriu mtsauread osi

pl anurilor de rtspuns “n diferite situa'Hi.i
Un scenari u, “n contextul eval ubrii haze

combina™Hi e de eveni mente care ar put ea Hfi re

pl anificarea scenariilor per mit anticiparea

ac H une.

Conf oMemt oA ol ogi ei de evaluare a riscurilo
sectorisademari ul este defiintida Siai fdoe rreipsrce zea
conduce |l a impact semnificati v, selectattit 7~ n
pentru care este reprezentativ, sau care po:
Particul arie®midl epeasoai arties transporturilor
pericul oase, scenariile reprezintt modal ittt

poten'™i al e.

Hazar dul este gener at de propr i©antdk "Hiil et osxL
infl amabil e, explozive, pericul oase pentru n
mi jl oacele de transport i nfluen™Heazt distan

asociate acestor S u hcs, tegplvZijeexplpzi tBLEVE], incendiis et@ r s i |
Construirea scenariilor are ca Hi primkL etap

82



Ul terior, se analizeazt cauzel e 'Hi el emer

hazardul ui Hi t r a mastfu cumnaa fi; starea afcastrsictuii ideatrarisport, d e

mi jl oacelor de transport, condi H il e meteoro
Cn cadrul descrieri. scenariilor se are °

agregar e, a moduluiordede rambepoahn’He aHicaat imto:

propriett™i | or periculoase ale substan'™el or
Hi a modul ui de mani festare a hazarduril or
posibilele cauzeder oducer e a accidentel or ‘Hi el ement e

Ul terior se descrie zona afectatt cu evid

i mpact, ari.i |l ocui t e, centre vul ner eimplekee ( K¢
comerci al e, stadioane, “"ntreprinder.i econoim
transformar e, stasSii de tratare, staSidi de
comuni ca’Hi e, puncte obl i,gaetocr.i)i, deer itir epcreatee |
r©uri , | acuri, etc.

De asemenea se fac aprecierdi calitative
persoane rtnite, persoane evacuat e, ar i proc
comun ¢ a 'Hi i , refacer e, etc. ), contaminare aer,

afectate, impact psihologic.
Datoritt | ipsei datel or statistice | a ni
i mplicarea de substiamntHee ap erei cnua noiafsees, t aprreo baa bh

calitativ prin apr eemediermediemedici ducate&cHezut £di

corespund anumite intervale valorice de iden

4.2. Elaborarea listei de senar i i cu i mpact poten ™ al n
analizei "n vederea identifickridi scenariilo

Scenariile care fac obiectul procesul ui (
identificate pe baza rezultateloraah i z e i de hazard ef peartfieatp ~ n
de transport (naval, feroviar Ki rutier) THi e
accidente posibile poate fi f oar t erea rstabilire , es
prioritbtSilor pentru selec™H a scenariilor rel
detaliate "n etapele urmbtoare.
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Pentru selec™H a scenariilor relevante se
gravi nipiHsikt, dpeGuidaBce lorCSafety Risk Assessement for Chemical Transport
operaton3 adaptatt | a specificul proiectul ui, CI

“n pri mul rond popul a™Hi a poteniH abreupubké tHe

ar putea fi eventual afectate "n caz de acci

Transportul deHeuril or periculoase pe ter
reglementtrile na™Hi onal e THi europene aplica
transportul deHeuril or pericul oase Hi neper.i
privind stabilirea unor mLsur i pentru aplic
Consiliul ui (CE) nr . 1013/ 2 0gQl&menqulr Raamentilui t r a |
European 'Hi al Consiliului ( CE) nr . 1013/ 20
ul terioar e; Legea nr . 6/ 1991 pentru aderarea

transportul ui pesrt epdrmionuli ea e alLegkaide@Ardinthi n L
29 iunie 2006 pentru aprobarea ©5/2005pavindS e i d
protec$Si,a cme dnouwdliuii cari | e Hi complettrile ult
privind evideildl gest i uni i deHeuril or Hi pentru aprc

deHeurile periculoasleegea Z2biIWp2 Gt X rp i iccaien d err

asigurt baza |l egalt pentru autoirOzeamrad uHie a
transport al deHeuril or pericul oase poate
i mplicate pentru aprobarea transportul ui de’

(principalt Hi s e cduen deaxrpte)d i ct aorre 'Hsi u ndte sttraabnislpiotr
condi H i ocbligatorniriii ( or naturale protejate
c Ot posi bi)l AvondOélnorvedere aceste restric
periculoae practic niciunul din scenariile de accident care ar putea fi imaginate pentru acest tip

de transport nu poate avea un nivel de gravitate suficient de mare pentru a putea fi considerate

relevante | a nivel naHi onal entomparahspocuuls
pericul oase. Drept ur mar e, analiza de risc
scenariile de accidente asociate transportul

I ni "Hi al se elaboreazt o | istt ddurikedeprar i i

rutele de transport a substanHel or pericul oa
pericul oase pot produce dfega@atte &4 upurna t LoH U loa

| i st t a fost reali zatt utili z©nd o) bazt de
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privind htr H |l e de hazard pentru transport
scenarii pentru transporu | rutier, 2618 scenari. pentru t
transportul naval deci un total de 7641 de scenarii de accident.

Ma i “sntc®al sul at densitatea medie a popul a
numbtr ul t wotrdal kde slupauwiftaSt, proces ur mat de
ari a de I nfl uenSt a hazardul ui / “~n buffere.
hazardul ui , suprafaSa expust hazarduluia din

popul a$Si alirespggtivn  UAT

Cn ctemspotturilor rutiere au fost ierarhizate toate UAlrile traversate (4460)

pentru fiecard 8s  shdtsarm™plae" n mparne | = 589, ar
= 400, benzine = 499, clor = 780, dim de sulf = 409, explozivi=801, GPL=648 f unc "Hi e
val oarea calculatt a popul a'™Hi ei podrinH adelad
caresau raportat cel e mai mar i val or i ale num

(UAT) X 8 (substan-iHe) s e lle@d Hidoen alt Al sagur tébel s t r
centralizator Anexa 4.1.a

Similarsa p r o c e d dranspotiuriledegomidrer, fiind ierarhizate toate UA-Tirile
traversate (2618) pen(t7r us ufbisda caanrvee : s unbest taanno'Ha =’
azotat de amoniu = 397, benzine = 559, clor = 508, etilenoxid = 144, GPL ¥ 314 f unc "Hi e
val oarea <calculatt a popul a'™Hi ei pot eun du al a
valoareaceamaimare)pl.. care cele 15 (UAT) =xr v 6éeblbstHa
au f ost -unsingartabekcentralizatoAjexa 4.1.

Cn cazul t r a n saprocedatusimilal. Astfel ltaangpartulenaval au fost
ierarhizate toate UATrile trav er s at e (563) pentru(4iseahséears
metanol = 138, azotat de amoniu = 142, benzine = 138, GPL 9 145 f unc Hi e de
calculatt a popul a™Hi ei pot en H auri (cavabarea acat . £
maimare)dpt care cele 10 (UAT)-uki 4sébeabdt aniie
" nun singur tabel centralizatofilexa 4.1.x

I n final se oOob™Hine o Ilistt cu 265 de- scen
urile cu cel mar smane paoaméen’'Hdel expuse hazar
transport a substan™Hel or periculoase consi de

Cn tabelele anexate sunt utilizate o ser.i
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SIRSUP- Cod de identificare pentru unitateam@ad ni st r ati vt i erarhic

MF_TOTAL (persoane}popul ati a tot-allit din cadrul UA
S tot(kmpisupraf a™a -utuiot al £ a UAT

S buf(kmp)isuprafa™a totalt potential afectatt
Dens_pop(pers’lkmpy densitatea medi d calgap altd™Hi ei

Pop_buf(persoangi popul a™Hi a potenti al afectatt (ca
Scor_pop (adimensional)i s c o r Il erarhizare popul a™Hi e a
i ni art)

SAP_buf(kmp)isuprafa™Ha de arie protejatt poten”

Pro n2k(%)i pr ocent ul de ari e protejatt pot en’'H
totalt na™H onalt a Siturilor Natura 2000 (ca
Scor n2Zk-scor i erarhizare ari. naturale afect

SAPE _buf(kmp)isupr afpae™He teecade ape, poten’Hi al af e

Pro_ape(%)i procent ul de ape poten’H al afectat
naH onalt a suprafeHel or acoperite de ape (c

Scor apeescor ierarhizare ape afectate (cal cul

scor sei prezen™Ma unuia sau mai mul tor ampl as
a hazardului din cadrul UATIlui se noteaza cu cifra 1 (atribuit )

Scor cumulati scor de ierarhizarescenar i i | or calcul at ca

scoruri individuale calculate

4.3. Stabilirea unor criterii de selectare a celor 40 scenatrii relevante

Cn veder ea reduceri.i numtr ul ui de scenar i
detailated e risc, este necesart sel ec™Hi a unui n u
naHi onal . Pentru sel ec ™ a cel or 40 de scena

CEFIC Guidance on Safety Risk Assessement for Chemical Transport opgratawagropune

o clasificare functhbeleldt)e expunerea | a hazard
Tabelul 4.1. Clasificare expuner.i. |l a ha
. : Uni t £ Hi
Po pul a] Scor | Ariinaturale protejate | Scor (rour i || Scor
Redust 1 Pondere edus t 1 Pondere r 1
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Medie 2 Pondere medie 2 Pondere medie 2
Mare 3 Pondere mare 3 Pondere mare 3
Foarte mare 4 Pondere foarte mare 4 Pondere foarts 4
mare
|l denti ficarea poten™Hi alului de expunaere |
l ungul rutelor de transport THi p- &it Natora 2000 e r e n
cursuri de apt/lacuri).

4. 3.1. Anal i za Yelluidetekpunere esti marea ni

In continuare, separat pentru fiecare tip de transport, au fost ierarhizate scenariile selectate
pe baza expunerii calculate dupt cum urmeazt

Cl asel or de poprabkeld 2Hileea up rfeozsetn taastoec i 'ant e dat

|l a bazt valorile extr amdealuigal rutelortidtransport. | a ni v

Cn acest sens, p e n t-a atribud kcarsl i4,fréspeetiv &, avalogilar p u |
maxi me ‘Hi miahieme i adentni fiind er-aal wleteéer mi nat cd]|
i ntermedi are ale popul aSi ei expuse, la inter
scorurile atribuite OPopul a™i ei 0 auneifegresit t r ¢
liniare de formay =A*x+B( conf orm Anexelor 4. 2. a., 4. 2.
maxi me <calculate pentru scorurile asociate
continuare:

- Pentru transport rutier
Min = 11584
Max = 254897
A =0.00001233
B =0.85717018

unde Y = scorul

x = indicatorul utilizat pentru calculul scorului

A, B = constante ale ecuaHiei de regresie
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- Pentru transport feroviar
Min = 324576
Max = 5900

A =0.00000941
B =0.94445302
unde Y = scorul
X = indicatorul utilizat pentru calculul scorului

A, B = constante ale ecuawiei de regresie

- Pentru transport naval
Min = 63060

Max = 4157

A =0.00004297

B =0.82135407

unde: Y = scorul

X = indicatorul utilizat pentru calculul scorului

A, B = constante ale ecuawiei de regresie
Cn scopul cuanti fickridi Ki -avaluatiinaspae
pe de o parte, curcsauda sliter adee gmptupkiaf ¢é8eluei o
CORI NE LAND COVER 2012), iar pe de alttkt part
Directivei Habitate (SitaCl ikie Amipior da&n SAr o
Avi f auindPA)tcares bnt "~ n aria de mani f es-adeterenined haz

ponderea suprafeSelor corespunzttoare unitt’

fiecare UAT " n aria de influenSt aSadharaBidaun e
ocupatt de aceste moduri de utilizare a tere
Met odol ogia de cal cul a parcurs urmktoare
-calcul area suprafeSei ariilor protejate |

ocupate de ape (codut, Jiape&sdd®d),n "tnakeli wl deat ri

fiecare UAT situatda | ungul rutelor de transport a sub
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-raportarea valorilor obSinute anterior
NATURA 2000 ( 4 2 bttp:Mbiodkvenditate.msnediu.soh, :respectiv de ape (8437,1
k m|] , Htp/fagepaduri.gov.jo. Pentru a obSine procente va

"nmul Site cu 100. Pondedeat smpdafieSdeomut ot urpg
poate identifica “"n tabelele atribute aferen
, , Pro_apedd (ape).

Cn analiza realizatatk SimudazwlintarHii |dae eprem
acestora (SCI suprapusea fdasatte “IP A)o,n sg idteu a Hiee
teritorialt.

Cl asel or asociate zonel oTabeldld.lleaa dostasosaten si b
ulterior date cantitative, pornind de lavalodlex t r e me o b "Hi nudredealurmgulni v e

rutelor de transport.

Pentru clasificarea ariilor naturale protejata atribuit un scor, cu valori de la 1 la 4.
Pentru toate valorile mai micide4&a atri buit valoareaiefiio si
arie protejata nu se afla in zona de manifestare a posibilelor efecte ale hazardelor, fie zona
afectata este extrem de mica (aria protejata este doar adiacenta zonei de impact). 4lterior s

determinat valoarea maxima si cea minima {nala) pemru valorile calculate pentru ariile

protejate, iar intervalul dintre cele 2 valoras “ mptr Sit " n 3 subi At er ve
atribuit un scor (4 pentru valorile mai mar i
valorile cele ma i mi ci ) . Pentru o mai bunt i erarhi za
protejate sunt transformate “n valori contin

de formaY =A*x+B(conf orm Anexel or 4. 2. a. , 4. 2.
max me <cal cul ate pentru scorurile asociate d
continuare:

- Pentru transport rutier
Min = 0.000002
Max = 0.062619

A =47.91047162

B =0.99991767

unde Y = scorul
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x = indicatorul utilizat pentru calculuscorului

A, B = constante ale ecua™Hi ei de regresie

- Pentru transport feroviar
Min = 0.1262

Max = 0.0001

A =23.78827829

B =0.99762117

unde Y = scorul

x = indicatorul utilizat pentru calculul scorului

A, B=constanteale cuawi e i de regresie calculate di

- Pentru transport naval
Min = 0.0938

Max = 0.0001

A =32.00822575
B =0.99679918

unde: Y = scorul

x = indicatorul utilizat pentru calculul scorului

A, B = constante ale ecuawiei de regresie

Pentru clasificarea <gruduraif)esadatdburunisa,occper i t
valori de la 1 la 4. Pentru toate valorile maimicidé's&a atri buit valoar ea
deoarece fie nici O suprafa™t cu ape nu se
hazardelor, fie zona afectata este extrem de mica (apele se afla la limita zonei de impact). Ulterior

s-a determinat Vaarea maxima si cea minima (raaola) pentru valorile calculate pentru

uni tkttile acvatice, i aar “immptterrQriatl u'ln d3 ngd ukei rcte
fiindu-i atribuit un scor (4 pentru Ilvalbrcteuimai
asociate valorile cele mai mi ci ) . Pentru o
OAriiloro sunt transformate “"n val ok&EA*xontin
+B(conform Anexelord.2.2.3., Valdrbl eHmi ni me
scorurile asociate diferitelor tipurdi de tr a
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- Pentru transport rutier
Min = 0.0001
Max = 0.1626
A =18.45844603
B =0.99900551

unde: Y = scorul

x = indicatorul utlizat pentru calculul scorului

A, B = constante ale ecua™Hi ei de regresie

- Pentru transport feroviar
Min = 0.162076
Max = 0.000007

A =18.51069147

B =0.99986700

unde : Y = scorul

x = indicatorul utilizat pentru calculuscorului

A, B = constante ale ecuawiei de regresie

- Pentru transport naval
Min = 0.136529

Max = 0.003350

A =22.52606

B =0.9245317

unde : Y = scorul

x = indicatorul utilizat pentru calculul scorului

A, B = constante ale ecuawiei de regresie

4. 3. 2. |l erarhi zarea bazatt pe clasificare

Pentru ierarhizarea scenariilor/lUATr i | or pentru fiecare di
medi e poantaurilertpéent r u popul a'™Hi e, ariile natura

(apele de suprafa™) wutiliz©nd formula de ca
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SCOR mediu ponderat = scor populawie x 0,

Coeficien™i de paomorddrearid paeun turruntc eolae etlreeiv

-0, 7 pentru popul a'Hi e

- 0,2 pentru ariile naturale protejate

-0,1 pentru apele de suprafa™tt

Stabilirea wvalorii coeficien™ | or de ponc
"Hn©nd cont de faptul ckt:

-Hazardur | e asoci at e sprbesziamt’He | wmr rminvad Bugrdaed ea m
vieHi s tHa tHt i oamenil or (toatper ohvaozcaar dpuireirl dee ri edae nvt
sau afectarea ,stamstttfte™Hi ic Lo apnoepruilal doddic)h ap e at e f i

-Ariil e natural e protejate sunt ceva m
speciile/ habitatele protejate pot fi afect at
afectatt de suflul explozxitciorariHe ,efuemetoe i, eda

-Apel e de suprafaHt sunt afectate doar de
incendi il e 'Hi chiar exploziile nu afecteazt

I n final se ierarhizeazt scenardiupdndgerat” n o
astfel calculat, separat pe fiecare tip de transganexXa 4.2.d cumulat rutier, Anexa 4.2.b.
cumul at f er ov i emulaniavglAn edxuap t4 .c2arce. sunt sel ect e
transport rutierAnexa 4.2.ai s e | e c a¥)j 14 scenarit pentru transport feroviar (Anexa 4.2.b.
iselectie feroviar) Hi 6 sceinsaerlieic "Kieen tnraw atlr)a |

Pentru selec™Hi a finalt a cel or 40 de scen

medieipondeat e au fost considerate Hi urmbtoarele
-Pentru un anumit tip de substan'™™tL THi h &
i ndi ferent de numtr ul de scenari. el aborate.
-Cn cazul valorilor egal e al ecemsadiecuued roa t
mare numkr al popul a™Hiei cuprinse “n aria de
-Exi sten™a ampl asamentelor SEVESO "n aria
-Met anol ul Hi benzina au fost asociate af
considerare numai un scenariu “n cazul supr a

unde rutele sunt comune pentru aceste substa
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In Tabelul 4.2s e p r Lésta celoit 40 de scenarii selectate car e cumul eazt
scenarii relevante selectate pentru transportul rutier cu cele 14 scenarii relevante selectate pentru

transportul feroviar Hi cu cele 6 scenari:. r

Tabelul 4.2. Lista de scenarii setate

AE Subst a M2 Denumire UAT Tip hazard
crt. transport
1 Dioxid de sulf | Rutier CRAIOVA Dispersie toxica
2 Clor Rutier CLUJ NAPOCA Dispersie toxica
3 Dioxid de sulf | Rutier BRASOV Dispersie toxica
4 Dioxid de sulf | Rutier SECTOR 6 Dispersietoxica
5 Dioxid de sulf | Rutier DROBETA TURNU SEVERIN| Dispersie toxica
6 Dioxid de sulf | Rutier PITESTI Dispersie toxica
7 Clor Rutier ARAD Dispersie toxica
8 Dioxid de sulf | Rutier PLOIESTI Dispersie toxica
9 Dioxid de sulf | Rutier TIMISOARA Dispersietoxica
10 | Clor Rutier BRAILA Dispersie toxica
11 | Clor Rutier TARGU MURES Dispersie toxica
12 Dioxid de sulf | Rutier CALARASI Dispersie toxica
13 | Dioxid de sulf | Rutier SIBIU Dispersie toxica
14 Rutier BUZAU Explozie BLEVE
15 Rutier RAMNICU VALCEA Dispersie toxica
16 Rutier | ORADEA Explozie
suprapresiune
17 Rutier GALATI Explozie BLEVE
18 Rutier SLATINA Dispersie toxica
19 | Rutier BACAU Incendiu
20 | Clor Rutier FOCSANI Dispersie toxica
21 | Clor Feroviar | CLUJ NAPOCA Dispersie toxica
22 | Amoniac Feroviar | BRASOV Dispersie toxica
23 | Clor Feroviar | ORADEA Dispersie toxica
24 | Clor Feroviar | ARAD Dispersie toxica
25 | Feroviar | GALATI Explozie BLEVE
26 Feroviar | PLOIESTI Dispersie toxica
27 Feroviar | CONSTANTA Explozie BLEVE
28 Feroviar | TIMISOARA Explozie BLEVE
29 Feroviar | BRAILA Explozie BLEVE
30 | Amoniac Feroviar | TARGU MURES Dispersie toxica
31 | Clor Feroviar | BUZAU Dispersie toxica
32 | Amoniac Feroviar | SECTOR 6 Dispersie toxica
33 | Amoniac Feroviar | RAMNICU VALCEA Dispersie toxica
34 Feroviar | DROBETA TURNU SEVERIN| Incendiu
35 Naval DROBETA TURNU SEVERIN| Explozie BLEVE
36 Naval BRAILA Explozie
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etapel e

suprapresiune
37 Naval GALATI Explozie BLEVE
38 Naval TULCEA Explozie BLEVE
39 Naval GIURGIU Explozie BLEVE
40 Naval NAVODARI Explozie BLEVE
Aceste 40 de scenari.i vor face obietul ev

urmbttoare, ~nMetoodolrongi @it ede uepalewan

ntegrare a evaluktrilor de ri
4 . 4 . Descrierea sumart a c
Pentru fiecare este el abor
DenumireaUATU | ui, apeubsudoasi

Denumirea scenariului

Descrierea scenariul ui: 0

1. Identificarea hazardului
1.1. ClI
1.2. Tipul hazardului asociat
1. 3. fi
1.4. Mod de transport

asificarea subst

Star ea Zi ct

1.5. Mijloc de transport/ambalare
1. 6.
2. Cauze posibile

Cantitate iIimplicat

2.1. Cauze posibile de producere a avariei

2.2. Tipul avariei posibile

2.3. Cauzele evenimentului

2.4. Elemente decl anHat

2.5. Cauzel e p ebtaacdéfiteol e

2. 6. El emente decl anHat
3. Zont afectatt

3. 1. Di stan™a de mani f e

3.2. Descrierea zonei afectate

3. 3. El emente poten'™i al

sc sectorialeo.
el or 40 de scen
att o fi HL <care
Ai a hazardul ui
descriere scurt
an Hei i mplicate
t

oare “n caz de
de producer
oare “n caz de

stare a hazardu

afectate “"n zo
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4 . | mpact potenSi al
5. Probabilitated e apari Wi e

Cmnexa 43se prezintt fiHele de prezentare ¢

selectate.

Ref eri n"He bCapitblul4xgr af i ce

Acor dul european referitor |l a transportul r
Hsemnda | a Geneva, 30 septembrie 1957, cu mod
Rom©ni a a aderat prin Legea nr. 31/ 1994, put
nr . 136 din 31 mai 1994, cu modi ficktril e 'Hi

Acordul eur opean privind transportul i nt er na’ Hi
navigabile interioare, adoptat | a Geneva, 26

|l a care RomOGnia a aderat prin Lea@da anr .RoIm®n
Partea |, nr. 675 Hi 675 bis din 1 octombrie
Bu'Ha, E. ,PanRiOOBh)arittLSile meLr furilor per
medi oambi ental al acestor a, Bul etinul AGIR,

Directiva 2008/ 68/ CE a CBmmiliuluiadmee#septeinhrie 20@Bu r o p
reglementeazt “n context comunitar aspectele
Jurnalul Oficial al UE L260, 30/09/2008, p. 0013059.

Directiva 96/82/CE din 9 decembrie 1996 privind controlul asueului de accidente

maj ore care implickt substan™He pericul oase.
Ghi dul privind rktspunsul "n caz de ur gen’He
SUA, Transport Canada, Secretariatul de comu

Guidance of &fety Risk Assessment for Chemical Transport Operations, CEFIC, 2013.
Hot £t r ©r ea de Gupvreirvni nndr .t rla3n2s6p/ o2r Ot Oudl mer furil

Hottr ©r ea nr . 1061 din 10 s eptkeunion pericloasad 08 p
nepericuloase pe teritoriul RomOni ei

Hottr ©r e&@04hrdin 25 iulie 2007 privind control
care sunt implicate substanSe pericul oase.
Hot tr ©rea Guvernul ui nr . 856/ 2002 aprobarea nd
l i stei cuprinz®©nd deHeurile, inclusiv deHeur
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Hot tr ©rea nr . 788/ 2007 privind stabilirea

Par |l amentul ui European Hi al moamesndli udeiddi@d&
Legea nr. 265 din 29 iunie 2006 pentru apr
195/ 2005 privind protecSia mediului, cu modi
Legea nr. 6/ 1991 pentru ader ar mand Bootol@n i e i
transportul ui peste frontiere al deHeurilor
Legea nr. 211 din 15 noiembrie 2011 privind
Nae, V., 20009, Mani pul ar ea 'Hi transportul I
Suport de curs, Ed. a2, revizuitt, Ed. Dobrogea, Const an
Ordi nul comun nr . 2/211/118 din 15.04.20014
control al transportului dexeurilor pe terito

Ordinul 1044/2003 actualizat cu Ordin®34/2006 privind aprobarea Regulamentului pentru

desemnar ea, pregttirea profesionalt «Ki e xami
rutier, feroviar sau pe ctile navigabile int
Regulamentul (CE) nr. 1272/2008 | Parl amentul ui European [
decembrie 2008 privind clasificarea, etichet
modi ficare Ki de abrogare a Directivelor 67/
Regulamentulu{CE) nr. 1907/2006.

Regul ament ul privind transportul i nt er na’ Hi
figureazt " n anexa C |l a Conven™Hia privind
semnatt | a Berna, 9 ma ionsiliiluBde Stat nral00/1983, asifel eum p r i
a fost modificatt prin Protocol ul de | a Vilr
Guvernul ui nr. 69/2001, aprobatt prin Legea

Regul ament ul Par | ament ul &) nr. 1B13/2006pevend traitsferula | C
de deHeuri, cu modificktrile ulterioare.

U.S. Environmental Protection Agency, Technical Guidancefor Hazards Analysis, Emergency
Planning for Extremely Hazardous Substances, Federal Emergency Management Agency, U.S.
Department of Transportation, December 1987.

US. Department of Transportation, Federal Highway Administration, Highway Routing of
Hazardous MaterialsGuidelines for Applying Criteria, November 1996.

*** Date primite de la Beneficiar (IGSU):
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- date ofical e (ex. Admini straH a Canal el or N a
Admini stra™Hi a Porturilor Duntri.i Mariti me S.

*** http://lwww.arr.ro.

R Www.anpm.ro.

*** Www.google.ro/maps.

***  http://www.romaniamorts.ra

*** http://portal.rna.ro

*** http://www.recensamantromania.ro.
***  https://lwww.eeducation.psu.edu/geog588/I7_p3.htmRobinson A. C., 2014, GEOG
588, Department of Geography, College of Earth and Mineral Sciences, The Pennsylvania State

University.
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http://www.romanian-ports.ro/
http://portal.rna.ro/

5. SELECTAREA nl EVALUAREA CACCIOBENTEBBDES CENA
TRANSPORT SUBSTANHE PERI CULOASE CU | MPACT LA

5.1. Introducere

Cn cadrul acest el etape au fost I denti fi
domeniu a membril or echipei Hi wt i 1G1zS©n da vuom
vedere sursele de risc identificate “~n etap:e
elaborate.

Dupt identificarea 'Hi descrierea unui nu.
criterii de priioerieta zsacreen gpreinitlrour ecvardee nplbt a v ¢
Cn acest sens, au f asvor at,i kaacseasttee as coefnearriinid eo
potrivitt pentru identificarea Hi descrierea

5.1.1. Zonele ddasc

Au f ost identificate Hi eval uate scenari.
pe ctbti rutiere, feroviare Hi naval e. Datel e
publ i ce, agensSi i guver name o paad ae fost bagaterpa opmia i S

exper H | or .

5.1.2. Scopul analizei scenariilor

Scopul maj or al anali zeli celor 40 de sce
vizeazt accidente de transport cu i mpact | a
Sel ealldzapasn al i za efectel or fizice Hi a con
mat emati ce Hi instrumente de model are Hi S i

ierarhizare a acestor scenatrii.
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5.1.3. Lista scenatriilor

Pentr u s e lseenattlisaa analieat aele 408le scenarii de accidente posibile cu
i mpact l'a nivel naSional . Scenariile au fos
codurile scenariilor pentru a identifieca s

pericul oase KIiTl5L i pul de risc (T1

Categoriile principal e de talelléd,aar cele 40sde | e ct
scenariidin care-a ef ectuat s e | tabeliHb.&b sMu mtergdkls ede S men
fiecktrei-acategopei baza opiniei exper H | or di
relevan™a transporturilor l a nivel ul RomoOn i
categorii “"n lista de 40f deovicmmnalHi | AabéldfeesIp e’
5. este prezentat numbrul acestor scenarii d

Tabelul 5.1. Categoriile de scenarii de risc pentru transport

' 1. Accidente majore rutiere 4
Accidente de : i
2. Accidente major (2
transport _ _
3. Accidente navale majore 2
Pe parcur sul procesul ui de identificare
anali zat e, au fowst PHAr ¢ Pusede i mhnaoft Macar d .
intrar e, i nffoiren@atHi uil es ad rea reinu-w¢ PHAPré8odszioltaagel i ¢ a
I HS Co. (fosta Dyadem Co.), aka cum este des
5. 2. Criterii de selec™M e propuse pentru

Model ul modi fi cat mveltat denneembrigchipeiRi¢limpleanenfare.s t d

Structura PHA modi ficat este descrist mai jo

5.2.1. Structura Analizei Preliminare de Hazard modificate (PHA)

Procesul de reali zare a analizei pm el i m

worksheeprezen t a Anexelem5.1.a.,5.1.b., 5.1.c.
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APHA modi ficat pentru evaluare scenari uo
hazarduril or THi a riscurilor, de identificar

Cn cadr ul acestei e v asuni famalizate dpentrusidemtificareai i
riscurilor majore sau pentru excluderea din viitoare analize a celor cu riscuri minore sau mai
puHi n semnificative. Rezultatele acestui W 0
ulterioare Hi <cebd&seadien aandloi z+Lt.

Structura PHA de ma i j 0s a fostRuapileircoat
AFer oxkiManoaNMOT | : Cn caziuMavsacbeonar i obor | uat

elementui Lungi mea r Oudoarece ttamspoibeesaaltiozeazt pe apt.

Pentru scenariile luate “"n considerare, 0
Tabelul 5.2.Cn anexele 5.1. a. (ruti eHsunt coBplelate lWate f er
ob™i nute din tabel aelmtardi(chterite 5&] S Hi dé np er ma tHiHi
Google Earth (criteriile 9 12).

Tabelul 5.2. Criteriile PHA

1. Cod de identificare a scenariului:
T1-T15
2. Tipul de hazard asociat fiecktrui scen
Pot fi mai multe hazarduri asociate urei ngur e subst an He, s e
asociat e. Hazar dul principal va pri mi d
punct.
T-toxic, Fincendiu, B BLEVE, Ei explozie.
3. Substanwa
-acest criteriu nu se puncteazt.
Denumiea subst an’Hei Cantitatea posibil |
4. Numbtrul de localittwi afectate de sce
-se acordt c©te un punct pentru fiecare
5. Numbirul popul awi ei pentru fiecare sce
-numbtr ul popul aHi ei posi bil a fi afectat
Se calculeazt popul aSia posibil a fi af
cadr ul l ocali tt™ [ or din UAT, rezul tat
Cn timpul procesului de evalwuare, sudl or.i
1 Echivalent ERP& pentru efecte toxice
1 125kW/nffpentru radiaHia termickt “n ca
i 140 mbar suprapresiune pentru explozii
Val oril e prezentate mai sus ar trebui st
Vecinktt £ Hi
6. Proximitatea zonelor locuite sau platformelor industriale
6.a) distanwa de |l a rutt pOnt | a cea mai
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6. b) numkr de | ocalitbtWwi traversate de r

7. Proximitatea ariilor protejate (Natura 2000):

7.a) distanwa de |l a rutt p©nt | a cea mai

7.b) suprafaWwa ariil o protejate posibil

8 Lungimea unittSilor acvatice intersec

Lungi mea rutei (km) <care i nt erdd eadtae avzetc i u

(p©nkt 1T a 50 m) .

Daune

9 Conform scenariul ui se pot produce ef

drumurilor? o0dao sau Onuo

9.a) cl tdiri

9.b) poduri

9.c) drumuri

10. Perioada esti lmaeatafimleicesart pentru re

-c©t eva ore

-cOteva zil e

-cOteva stpttEtmOni

11. Conform scenariului se pot produce e

Onuo

11. a) n sectorul energetic (gaze, el ect

11.b) n t r@avisagnarerct aombustilglia u

11.c) “"n aprovizionarea cu apt sau hrant

12. Conform scenariul ui se pot produce |

etc.)? 0dao sau O0Onhuo

12. a) educawi e

12.b) stnttate

12.c) telecomunicawi.

13. Valoarea @ ierarhizare

Rezultatul ob™Hi nut “n urma acordbtri.i pun

Observawii:la criteriul 12
Cuprivrelaaleduc awiee poate evalua dact Hcolil e,

educaHi e sunt | ocatieate. @Gn zaoastcucdossbi pe

accident este afectat sisstthebmuadteedpo ®tdelcavHaleu a

sau alte instituH i sanitare sunt | ocaetkrazate
ct " n caz de accident este af ect elt e csoi nsutnel ntu
probabilitatea ca acest sistem st fie afecta
catastrofice. Cn cazul le e transforengrelabcerentulai wlecirid, i ¢ a
se poate considera ct sistemul de telecomuni
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522Analiza Preliminart de Hazard (PHA)

5.2.2.1. Atribuirea scorurilor pentru fiecare criteriu

Popul aSi ei K-au fosteatribun e t s'¢Holrar i | @t i | i z©nd o
Di feren™Ma dintre valorile minime 'Hi maxi me a
au fost plasate “"n scart, de unde au fost de

Pentru criteriile daune, perturbarea servicilode apr ovi zi onare Ki |

de b-azhtsi bui t-crieruluiiNea. aADadui t v al o acriteraului 1 |, §

i s-a atribuit valoarea 0.

Criteriul ui At i ma atribuit drescor felesing @ scara ded la B. s
Ti mpul de r ec up eriteduluiei s-alatriuit ealoarea d,rtimpului de recuperare
Ac ©t e v acriteriildi essa  atri buit val oarea 2, iar- ti mj

criteriului i s-a atribuit valoarea 3.

De obicei, cuc ©t val oarea este mai mare cu at Ot
acestea “"n cazul 6/ a 'Hi 7/ a criteriului Avec
grave.

Fiecktrui -sscaetrairbwi ti o valoare, run |Iagqr c’ar
permitt i dentificarea celor mai 1 mportante 8

C ranexele 5.2.a(rutier), 5.2.b. { e r o v i5.a.c. {navablisunt prezentate ponderile

atribuite pentru fiecare dintre criteriile analizate.

5.2.2.2. Ponderea scorurilor

Dupt e@unmprsezent at “n paragraful anterior,
pondere “n rezultatul scenariul ui . APopul a$
maxi mkL 5, criteriulk Auitmpulavea ovevap®mare dnas

criteriu ar putea avea o0 valoare maximk de 1

Aceastt ponderare a fost necesart pentru
anumitor criterii. Criteriidrei iApmrpiurharSii e d e tk
alegerea unui scenariu. Timpul de recuperare este factorul de timp care descrie scenariul.

Daunel e, "ntreruperea reSelelor de wutilittk$i

102



descriu efectele secundare ale ene@int ul u i I ni S$Si adu@acordat mbederianaie e a

mici.

5. 3. Anali za efectelor fizice 'Hi a consec

Pentru analiza efectelor fizice Hi a con
anteri oar t -afologitrpadhetut doftwbra SAFETH#hastRisk 6.7. Pachetul software
SAFETIPhastRisk 6.7 elaborat de DNV este instrumentul standard folosit de industrie pentru
evalutrile cantitative d-@eti ®c h {opRGt)ffshine ©t e g1
Pachet | software este folosit pentru evaluarea

Cn func™Hie de propriett™i | e -swchlatacorbde! or

de mortalitate, concentradte|leradhaHahethtetemi

mi ngea de foc (raze de fireball) Hi curbele
Cn model ar ea 'Hi si mudaar daatel’ oar chhsdeesa

scenarii (worst case scenario) ce pot avex ¢fee | a ni vel naH onal

prezenAnexa 3 "inar rezultatel eApradfiicensbuosi pr d

calculate de manifestare a hazardului.
5.3.1. Parametrii de simul ardetrgmsportpu i pen
C nabelul 5.3.a sunt men™Hi onat e coduril e de cul o

pentru identificarea accidentului.

Tabelul 5.3.a. Codificare scenatrii

RoKu Incendiu (F)
Albastru Explozie (suprapresiuné¢ir)
Verde BLEVE (B)

Denumirea substawnlSeil orti puimede UAdANnsport,

cantitatea totalt pentru cel e #fbelub8b.scenari.i
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Tabelul 5.3.b. Lista celor 40 de scenarii

Di st
a
Nr. Subst Tip Denumire Tip Mod i ni "H Cantitate
scenariu transport UAT hazard ambalare azonei| a t ol
de
hazard
171 | Dloxidde | pier | craiova | Dispersie) Cilindriide | g oy 1 400 kg
sulf toxica gaz
: CLUJ Dispersie Butoaie
2.T3 Clor Rutier NAPOCA toxica 4 km 2t
371 Dioxid de Rutier BRAR O Dlsp§r3|e Cilindrii de 5.6 km 400 kg
sulf toxica gaz
471 Dioxid de Rutier SECTOR 6 Dlsp_er5|e Cilindrii de 5.6 km 400 kg
sulf toxica gaz
Dioxid de DROBETA Dispersie Cilindrii de
5.T1 it Rutier TURNU toﬁ’(ica gaz 5,6 km | 400 kg
SEVERIN
Dioxid de . ~ | Dispersie| Cilindrii de
6.T1 sulf Rutier PI TEN toxica gaz 56 km | 400 kg
7.T2 Clor Rutier ARAD | Dispersie| Cilindriide | 5 o 00 | 400 kg
toxica gaz
Dioxid de . 4 Dispersie| Cilindrii de
8.T1 sulf Rutier PLOI ET toxica gaz 56 km | 400 kg
971 Dioxid de Rutier TI MI nQ Dlsp_er5|e Cilindrii de 56 km 400 kg
sulf A toxica gaz
10.T4 Clor Ruter | BRE | L | Dispersie| Cilindriide | 5o\ | 354
toxica gaz
. T A R GU| Dispersie Butoaie
11.T5 Clor Rutier MURER| toxica 4 km 4t
Dioxid de , . Dispersie | Cilindrii de
12.T1 sulf Rutier CIFLIRA toxica gaz 5,6 km 400 kg
13.T1 Dioxid de Rutier SIBIU Dlsp_er5|e Cilindrii de 56 km 400 kg
sulf toxica gaz
: _ Explozie | Ci st er
14.7T8 Rutier BUZI U BLEVE 2.2 km 20t
, RAMN |1 Q Dispersie Butoaie
15.T3 Rutier VAL CE/ toxica 4 km 2t
Explozie Big bags
16.T12 Rutier ORADEA | suprapres 0.8 km 20t
une
. +,| Explozie |Ci st er
17.78 Rutier GALAH BLEVE 2.2 km 20t
1971 | Doxidde | pier | sLaTina | Dispersiel Cilindriide |5 oy 1 400 kg
sulf toxica gaz
19.T14 Rutier BACIF U| Incendiu| Ci st er| 0.8km 22t
20.T4 Clor Rutier | FOCH AN Dispersiel Cilindiiide | 5 o)\ | 354
toxica gaz
. CLUJ Dispersie| Ci st er
21.T6 Clor Feroviar NAPOCA toxica 11 km 52t
22.T7 Amoniac Feroviar | BR AT OV Dispersie| Ci st er| 4.3km 40t
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toxica
23.T6 Clor Feroviar | ORADEA | DiSPersie| Cisteri 44y | 52
toxica
24.T6 Clor Feroviar | ARAD | DiSpersiel Clsteri 10 | sy
toxica
. .| Explozie | Ci st er
Feroviar GALAH BLEVE 2.2 km 50t
26.T6 Clor Feroviar | PL OI Ef DiSpersiel Cister 44, 52t
toxica
. CONSTA| Explozie| Ci st er
27.T9 Feroviar A BLEVE 2.2 km 50t
. Tl MI R Explozie| Ci st er
28.T9 Feroviar A BLEVE 2.2 km 50t
: i Explozie | Ci st er
29.79 Feroviar BRI I L BLEVE 2.2 km 50t
30.T7 Amoniac Feroviar TAR GLJ Dlspgr5|e Cister 4.3 km 40t
MURET™| toxica
31.T6 Clor Feroviar BUZI U Dlsp§r3|e Cister 11 km 52t
toxica
32.T7 | Amoniac | Feroviar | SECTOR 6 Dgggj'e Chster 43wm| 4ot
: . RA MN I { Dispersie Ciste
33.T7 Amoniac Feroviar VAL CE/ toxica 4.3 km 40t
DROBETA Cister
34.T15 Feroviar TURNU Incendiu 0.8 km 50t
SEVERIN
DROBETA Explozie Rezervoare
35.T10 Naval TURNU BLpEVE 2.2 km 1700t
SEVERIN
Explozie Big bags
36.T13 Naval BRI | L | suprapres 1.6 km 2500t
une
+,| Explozie | Rezervoare
37.T10 Naval GALAH BLEVE 2.2 km 1700t
Explozie | Rezervoare
38.T10 Naval TULCEA BLEVE 2.2 km 1700t
Explozie | Rezervoare
39.T10 Naval GIURGIU BLEVE 2.2 km 1700t
_ Explozie | Rezervoare
40.T11 Naval | NI VODA BLEVE 2.2 km 3000t
Valorile parametrilor fizicec h i mi c i | uaHi “n considerare
cele 40 de scenarii tabeledb4.i fi cate sunt prezen
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Tabel ul 5.4. Valori temperaturt O

Presiune | Temperatura Sto_cat la
. Temperatura presiune de
Subst al TipHazard de stocare| de stocare .
aer (°C) (bari) °C) vapori
(NU/DA)
Dioxid de sulf | D!SPersie 9.85 Presiunea| g g5 DA
t oxi ¢@ de vapori
Clor Dlsper5|¢ 985 Presmneg 9.85 DA
t oxi @ devapori
Amoniac Dispersie 9.85 Presiunea 9.85 DA
t oxi @ de vapori
Explozie Presiunea
BLEVE 9.85 de vapori 9.85 DA
Explozie cu 985 Presiunea 985 NU
suprapresiung at mos
Incendiu 9.85 Presiuneéa) g gg NU
at mos
Cn cazul “"n care nu au fost disponibile
Si mul karui luwtri Isi zat datele implicite (default)
condi Siile de dispersie descrise mai | os:
1 Pentru a determinmau m& r u | persoanadomnatafrcmiat el, per
"n zona cu mortalitate ridicatkt, "~ n zona
T O altt metodt de evaluare a numbrul ui de
de mortalitate 1%, Hi / sau 10 %, Hi / sau 500¢9
etapa urmkttoare a proiectului, unde <cel e
Pragurile efectelor fizice | uatefectuatensunt on s i

prezentate mai jos.

a) Dispersii toxice Valorile Echivalent ERP& (ERPG3 la 0 expunere de 60 de minute)
Valorile ERPG

Valorile ERPG Emergency Response Planning Guideliness e apl i ct " n cazul
toxice. Valorile reprezintt neafxeicnuel acsounpcrean tsrt
pun Vvi a'™Hal a nappreoraipceo It o "Hi indi vi zi.i e X puHi pe

106



Nivel |Efect

ERPG1Ef ecte asupra stnttt ™Hii ma i severe
relevant.
ERPG2Ef ect e adverse ireversibile sau sim

protec ™ e.

ERPG3Ef ecte asupra stnittcdf'HHi ce pun vi a'Hi

1 ERPG-3 echivalent
Concentr é88Hieec hERRRRG ent este concentra™™i a r ¢

durata unui accident ce are ace3epHiesefabect ¢t

0 expunere de 60 de minute.

Cn canaligeybau calcul at concend,yractHilauetchi e
concentraHi il e3 dperithnrhiel ar er ERB&u mai pu’Hi n
di st an’Ht . COnd un nor toxic acopewlicd oulzeazt
concentraHia echivalentt | a care aceeaHi doz

ort de expunere Hi calculeazt distanHel e cor

b) I ncendii sta'H GrRWMel2F5KMMM37BRWMGL, tip jet):

T 5kwinfi Suficient pentru a <cauza durere p
adbposteasct “"n 20 s. Chiar dact pot fii |
0% pentru expuneri de 24D s;

1 125kwWinfiEner gia mini mt pentr utubu@urionde plastea | e
Cauzeazt arsuri de gradul [ 1 “n mai p u "Hi
2005);

M 375kwinfi Ctl durt suficientt pentru avariere
aprinderea cltdirilor (Purple book, 2005)

c) Incendii dinamice (flash fire): 50% din LFL

Limita inferioart de inflamabilitate (LFI
amestec de gaze sau vapor. infl amabil i “n ae
Zona de inflamabilitatee st e egal t cu contur ul LFL I a mon

deces " n aceastt zonRurplebobke20@pnsi derata ca fi
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Cn zona “n care concentraHa de gaze sau

posi bilt prodgcadeh délaiHsude déecte severe

d) Fenomenul BLEVE: 5 kW/n¥, 12,5 kW/nf, 37,5 kW/nf

Durata mingii de foc este ded0 s ( T°r°k et . al , 2010) ,
substan™t inflamabilt i mpl i caBLEVE sau cansidprato z i e
acel eaHi nivel uri de radiaHué GSAFHITI | ol aset
criterii ca Hi pentru incendiile de tip balt

e) Suprapresi ozie: 70n mbrama €ex@®Ol mbar, 210 mbar

T 70 mb ar (1 psi g) pentru efecte i reversi
construc™H il or.

T 140 mbar (2 psig) pentru efecte asupra cl
del et alitate pentru om; pritbuHirea par H al

1 210 mbar (3 psig) efecte asupra echipamentelor de procest r uct ur i met al

di sl ocate .de pe funda'Hi e

5.3.2. Condi Wi i met eorologice utilizate

CondiHi | e meteorologice luate “n considerar
sunt:

- Temperatura aerului: 9,8

- Umiditate: 70 %

-Viteza vOntului: 1,5 m/s

-Cl asa de stabil it atswebilian oreopstfee rd & Lc @éPra sga@n tHil
moderat.

Clasa de stabilitate F cu viteze reduse a
efecte toxice. Cn aceste condi Hii stabile di

O anumittkt concentdiad anpaat ©athn iafj iuaagtei v ea. AcC e

sunt considerate ca fiind cel e -uh®AFETh.ef avor ab

5.3.3. Tipuri de scenarii

Datele au fost furnizate pentru uSimdnalar e
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Eliberarea instantanee

Condi Siile de eliberare:
-Auto cisternt Efldrblermpresiilnmd antanee a “~ntre
transportul ui de benzint.

-Aut o cisternt Esulbepaesi imstantamnresi daerant rier
transportului de dioxid de sulf, clor sau GPL.

-Cisternt CF. fEftLtbera&se unaeastantanee a “~ntre
transportul ui de benzint.

-Cisternt CF. sHkEIbi bperreasrieunienst amnttaneceonasi det ae
transportului de clor, GPL sau amoniac.

- Rezervor pentru lichid cu perete unicdepevasc onsi derat " n cazul tra
5.3.4. Rugozitatea terenului
-Zonkt wurbankt/industrialt.
Sa ales zona ur beemamplasaned pundtetor undatsl dcd ceasr el oc

pentru scenariil e de aucrcii,de nnt ea sstufnetl |doec azl oi nzea.

5.3.5. Suprafaaa bdd amvHeporedridber ate (" n ca

a dispersiilor toxice prin evapare):

-este calculatt de model "~ n func™ e de <car
Hi mo dul deversktrii

5.3.6. Rezul tate analizt efecte

ConsecinSele posibile “"n cazul unui accid
cele 40de scenari.i e x i s tTabelele 5.55 6.6.,t5.7.p5.8¢ 5.8.n5lart e " r
rezul tatele gr ahnexa®4 sunt prezentate ' n
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Tabel ul 5 . bposibi@odimsdaede sulh Sel e

Consecin™He dator at g Consecin™He datorat
Nr Tip Suprapresiunile Suprapresiunile
Scenariu Sub st an Transport Nume UAT hazard Echivalent Letalitate squuI[LrJrl]be;r;])Iomel exploziei[mbar]
ERPG-3
1% | 10% | 50% | 100% | 70 | 140 | 210 | 70 | 140 | 210
1 Dioxid de sulf Rutier | CRAIOVA Dispersie
t oxXx1 C ;|
3 Dioxid de sulf Rutier BRAR OV Dispersie
t oxX1 Cj|
4 Dioxid de sulf Rutier SECTOR 6 Dlsper§|e
t ox1 c|
DROBETA Dispersie
5 Dioxid de sulf Rutier | TURNU Copee
SEVERIN
6 Dioxid de sulf Rutier PITERTI P'zp)e(ris'ec |
_ _© 1830 156|142 [ 122 |55 |14 |96 7.4
8 Dioxid de sulf Ruier |PLOI ER T | Dispersie
t oxXx1 Cj|
9 Dioxid de sulf Rutier T1 MI f OAR| Dispersie
t ox1 c|
12 Dioxid de sulf Rutier | Cl LI RAf | | Dispersie
t oX1 Cj|
13 Dioxid de sulf Rutier SIBIU Dlsper§|e
t ox1 c|
18 Dioxid de sulf Rutier | SLATINA plepersie |

110




or

Tabelul 5.6. ConsecinSele posibile: «cl
Consecin™He datorate Consecin™He datorate
. , . Suprapresiunile suflului Suprapresiunile
Nr. Scenariu | Su b s t | Transport NumeUAT Tip hazard Echivalent Letalitate exploziei [mbar] exploziei [mbar]
ERPG-3 1% | 10% | 50% | 100% 70 140 210 70 140 210
7 Clor Rutier ARAD P'Zp)e(rf'ec | 694 272 [ 136 |61 |3 183 | 124 |95
. CLUJ Dispersie
2 eler Rutier NAPOCA toxicd
RAMNI CU| Dispersie 1535 608 | 313 | 180 | 41 31.2 21.2 16.3
15 Clor Rutier VAL CEA t oxi ct
10 Clor Rutier BRI LA P'zp)e(ris'ec ]
Di - 2035 804 | 418 | 242 | 57 37.6 25.5 19.6
20 Clor Rutier FOCRHANI | SPersie
t oxi c¥{
11 Clor Ruter |1 ARGU Dispersie | 5175 860 | 450 | 262 |62 |393 |267 |205
MUREN t oxi c4
. CLUJ Dispersie
21 Clor Feroviar NAPOCA t oxi ct
23 Clor Feroviar ORADEA Dlsper_S|e
t oxi cHt
24 Clor Feroviar | ARAD P'(S)piris'ec | 8050 2900| 1490| 885 | 290 | 925 |62.7 |483
. - Dispersie
26 Clor Feroviar PLOI ENT t oxicd
31 Clor Feroviar BUZI U Dlsper_5|e
t oxi cHt
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Tabelul 5.7. ConsecinSele posibile: amoni ac
Consecin™He datorat|ConsecinH dator ConsecinHe dator
_ Suprapresiunile | Suprapresiunile
Nr. Scenariu | Su b s t | Transport | Nume UAT Tip Echivalent Letalitate Flash Radi a ™Hi e [| suflului exploziei exploziei
hazard ERPG-3 [mbar] mbar
1% | 10% | 50% | 100% | LFL 50% 5 12.5 37.5 70 140 | 210 | 70 | 140 210
22 Amoniac | Feroviar | BRAR[ O D;s%erxmf
30 Amoniac | Feroviar TARG EJ DlsperS|_e
MURE™N t oxi
Di - 854 624 | 468 | 233 10 63 217 85 - 141.4| 95.8| 73.7| 273 | 190| 158
32 Amoniac | Feroviar | SECTOR 6| ~or> 3%
. . RAMNI ( Dispersie
33 Amoniac | Feroviar VALCE| t oxi
Tabelul 5.8. Consecin$Sele posibile: GPL
Consecin™He datorg Consecin™He dato Con's e datoratderesiunii [m]
[m] [m]
. Suprapresiunile -
Nr. Su b st Transpor Nume UAT Tip . Letalitate Flash Radi a™Hi e suflului exploziei Suprapr_esmnlle
Scenariu a t hazard | Echivalen [mbar exploziei [mbar]
tERPG3 I~ T10 [s50 [100
0,
% | % % % LFL 50% 5 125 | 375 |70 | 140 | 210 | 70 140 210
Explozi
14 Rutier BUZI U e
BLEVE 236 372 |215 |50 |10 |69 |53 [377 |250 | =213
Explozi 1
17 Rutier GALAHI |e
BLEVE
Explozi
25 Feroviar | GAL AHI |e
E)IQEI\(E 346 512 299 81 %3 93 72 513 353.5 | 292
_|consTA P
27 Feroviar A e
BLEVE
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28

29

35

37

38

39

40

Explozi
Feroviar | T1 MI 1 O/fe
BLEVE
Explozi
Feroviar |BRIF I LA |e
BLEVE
DROBETA Explozi
Naval TURNU e
SEVERIN BLEVE
Explozi
Naval GALAHI |e
BLEVE. 1482 1714 | 1032 | 384 a4 301 | 232 | 1714 | 1222 | 1131
Explozi 4
Naval TULCEA e
BLEVE
Explozi
Naval GIURGIU e
BLEVE
Explozi
Naval NI VODAIL e 1867 2076 | 1255 | 480 53 364 | 280 2086' 3‘1528' %419'
BLEVE
Tabelul 5.9. ConsecinSele posibile: azotat de
Consecin™He dator Consecin™He datorat
R, Supra_presiuni_le. Suprapresiunile
Nr. Scenariu Subst ar Transport | NumeUAT Tip hazard Flash Radi a'Hi e suflului exploziei exploziei [mbar]
[mbar]
LFL 50% 5 125 37.5 70 140 210 70 140 210
16 Rutier | ORADEA Explozie cu 223 | 141 | 109
suprapresiune
36 Naval | BRI I L Explozie cu 1116 | 704 | 545
suprapresiune
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Tabelul 5.10. ConsecinSele posibile benzint

Consecin™He dator Consecin™He datorate
; Suprapresiunile Suprapresiunile exploziei
Nr. Scenariu | Su b s t a| Transport | Nume UAT Tip Flash Radi a'Hi e suflului exploziei [mbar]
hazard [mbar]
LFL 50% 5 12.5 37.5 70 140 210 70 140 210
19 Rutier BACI U Fire 38.2 52 |25 - 56.3 |48.2 |452
. DROBETA TR .
34 Feroviar SEVERIN Fire 53.3 71 36.5 - 77.3 66.2 62.3
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5.4. Rezultatele finale ale analizei

Rezultatele finale ki I e r aanehelez 2aar (reiteer), s ¢ e n .
52b.( fer o082ar | ndvaadxg54Hi ~ n
Conform anali zei final e, ur mttoarel e S |

ul terioart:

Tabelul 5.11.a. ZONA DE RISC 1. RISC LA TRANSPORT: RUTIER

1.) Cod de 3.) Substan _$ a Valoare de UAT Tio hazard
identificare | Nume CarE:]ltate ierarhizare P
15.T3 Clor 2 32 RAMNI CU VAl Dispersi
Azotat Explozie cu
16.T12 de 20 31 ORADEA plozi€ |
: suprapresiune
amoniu
20.T4 Clor 3,5 30 FOCRHANI Di sper si
17.78 GPL 20 29 GALAHI Explozietip BLEVE

Tabelul 5.11.b. ZONA DE RISC 1. RISC LA TRANSPGEROVIAR

3.) Subg
1.) Cod de . Valoare de :
identificare | Nume CarEtt]ltate ierarhizare UAT Tip hazard
21.T6 Clor 52 35 Cluyj Di sper s
22.T7 |Amoniac 40 33 BraHov |Di sper s

Tabelul 5.11.c. ZONA DE RISC 1. RISC LA TRANSPORVAL

3.) Sub
1.) Cod de . Valoare de .
identificare | Nume CarEtt]ltate lerarhizare UAT Tip hazard
. Explozie tip
35.T10 GPL 1700 32 Drobeta Tr. Severin BLEVE
Azotat Explozie cu
36.T13 de | 2500 29 Brtila plozi€
. suprapresiune
amoniu
Referin™e bibliografice:
Zol t 8n T¥R¥K, Ni col ae AJTAI , A d Comparativé . TU

consequence analysis of the BLEVE phenomena in the context on Land Use Planning; Case
study: The Feyzin acciderRrocess Safety and Environmental Protection, 89 (2011) pp. 1

Uijt De HaagP.A.M., Ale B.J.M., (2005%uidelines for Quantitative Risk Assessment.
APur pl eVRBM,dkrd Edition, The Hague, Chapter 5, p. 55L25.
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6 . DESCRI EREA SCENARI T LOR RELEVANTE LA N

6.1. Scenariull5.T3

1. Identificarea scenariului

- Codul de identificare a scenariutut5.T3

-UAT: ROmnicu VOl cea

- Localizarea scenariului 45A7' 10. 08" N, 24A22'21.76"E
- Ruta de transport

a.) Linde GAZ S.R.L. (incinta Oltchim)Li nde GAZ S. R. L. Ti mi Ho
b.) Oltchim SAi ALRO S.A. Slatina.

- Tipul de risc Transport materiale periculoase

- Modul de transportRutier

- Tipul de hazard asociat scenariului Di sper si e toxict

- Denumirea substai: Clor

-St ar ea s ub st aaziliahefiat pub prasiogne | o a s e

- Mod de ambalareButoaie de 1 to.

-Cantitatea posi bi2lto.oi mplicatkt “n scenar.
- Mijloc de transport Autocamion

2 . Descrierea generalt a scenariul ui

Cn cadrul scenariul ui de accident anal i
clor lichid are loc ca urmare a unui accident rutier soldat cu avarierea vehiculului de transport.
Acest scenariu poate fi cauzat de diferite tipuri de accidente preaimiuii cu alte vehicule
sau el emente de pe traseu precum Hi restur
este suficient de puternic pentru a produce
gravit a containeriului Hi eliberarea gazul u

Ca urmare a avarierii containerelor de transport, se produce o emisie instantanee de
cl or “"n atmosfert care determinkt afectarese

punctul ui de producer e aAm@@6.1. (beearit 16IT3).i poat e
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l nformaSii toxicologice «Ki declosecuritate

a. Caracteristici
Clorul este o substanHb foarte reactivt
pentru igienizare, ca agent de albire,camateie c hi mi a de sintezt, et

Este un gaz de culoare verde deschis cu

Este otrtvitor avoOnd un miros detectabil “n
Principalele propriettwi fizice ale clor
Punct de fierbere: i34 AC
Densitate relativtil.(daplta =20 )AC
Presiunea de vapori: 673 kPa |l a 20 AC
Densitatea relativab a vaporilor (aer=1):
Cn mod nor mal clorul se gbseHte " n stare

a se transforma “"n stare |ichidt pentru ope

cl orul l ichid se va trasmef oarpmao apapidde “nni ve

" mpr Lt ¥tei irnadpui d . La presiune ©3t3mobss fAeQ iscel wka p

devenind un gaz de culoare galben verzui cu miros puternic, sufocant.

Caracteri st i citoxicoogiGzecol ogi ce Ki eco

Clorul este un gaz extrem de toxic, deo
el i berat rcel zourlitt©Ondde shdadgiou sau acid clorhid
form©nd acid clorhidric “n pliEtmOGni . lritk |
Ki dureri de piept. Un nivel mare de axpunce

chiar moartea.
Asupra stEtnttiESii umane c¢l orul gazos Ki
cantitkbSi exagerate, deoarece reacSioneazt

acizi haloacetici care sunt cancerigeni

Clorul lichid arec ¢ a . 1i greutatea apei. Se evapo
var st, o parte de clor |lichid gener©nd 460
fi extrem de pericul oast, dat fiind ct vol

volumul scurgerii gazoase.
|l nhal area vaporilor poate cauza rkEtni gr

poate afecta grav sistemul digestiv.

Clorul este clasificat ca poluant al ae
prin expunerea l@ omponenta UV a |l umini.i sol ar e. De
reacSioneazt ukor cu apa formOnd speci.i i 0l
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organice prezente “n sol natural e conduc(

react vi t £ Si i chimice mari, bi oacumul area <cl o
Clorul | i ber este foarte toxic pentru micrc
staSiile de epurare biologict.
Clorul gazos distragt lemgenialSe amati ercioalt e
Nu este inflamabil K i ni ci combusti bil

efect BLEVE (boilingliquidexpandingvapourexplosion).

Clorul este un gaz mai greu dec©t aerul

Efectele clorului asupra organismul ui u
di fert de Il a caz |l a caz " n funcSie de tir
i nforma™i il e de mai | os:

A 1 ppm CI 2-plearemi t(ev orleusnp)idrea Soirae pfet rparac u
mirosul;

A 3,5 jnpros deBectabil;

A 4 ppperChi2t e lucrul o ort firt probl eme

A 5 pppr €©dRact probleme de respiraSie du

A 15,1 -apacCl ducoasa nazal t;

A 30, 2 -prpona «CH 2t us e a;

A -@0ppmCl2dupt circa 30 min. provoact edem

A 1000 igmmtClcau efect | et al

Expunerea pe termen |l ung | a inhalaSii c
ast mul , bolile de inimbL, thlavtaajeal rapomnic
spitalizbtrii persoanel or afectate de | a pri

b. Hazarde asociate
-este foarte toxic prin inhalare 'Hi poat
iritant;

- poate cauza daune sevareipra ochilor;

-este coroziv pentru piele 'Hi pentru ma|j
-este o substan™™Ht oxidanttit, deci poate a
-nu este inflamabil, dar poate reac ™ ona

cu altechbBiumstcancHem sunt terebentina Hi amon
-l i chi dul scurs are o temperaturt foarte
-persoanele expuse | a ac™H unea clorul ui

saliveazt excesi v;
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- este gaz lichefiat sub presn e , deci "ncktl zirea | ui p o a

risc de explozie;

-este un poluant mari n Hi prezintt toxic
NOTI: Este probabil ca efectele st fie s
c. ConsideraWwiinpriavi de actéedeanWwi a
Scurgeri

-Sst nu se stropeasct cu apt o scurgere s

-"n caz de urgenH se pot wutiliza sister
pentru re'H nerea, control slcusagerdanr ac Hitored!
evita i mpactul sever 'Hi pe termen |l ung asup

-dact este posibil scurgerea ar trebuli 0
va evapora rapid 'Hi gazul astdebHezaul hato
joase;

-izol area zonei ar trebui men™H nutt pOnt

-trebuie luatt " n cal cul evacuarea popul
st stea “"n cltitdiri cu wodpereHidleel Hi et @ ¢ s«

-dact cl orul gazos “'ntrt “n contact cCu
ochilor, gO©tului sau plEtmGnilor, se produce

-trebuie preveni¢etaphtsaweaanal cuksiuri d

Incendiu

-trebuie wutilizatt apt pulverizatt fin s

NOTI: Preveni Wi intrarea scurgerii “~n ca

-gazul va susH ne arderea Hi astfel treb

NOTIF: Oweldel "waatmosfert de cl or.

-containere reci intacte Hi fktrt daune p

-orice “nctlzire a gazul ui din container
de explozie.

-stingerea incendi bbhuidi at an’Ha bma x if maic up b
Supor "Hi pentru furtunuri fktrt personal sau

-NOTIF: Ar trebui anticipatt situawia ' n
trebui acWwionat “n consecinWwt.
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3. Descri er ea daetpeate aved ldc evaninermtul ei " n

a. Caracteristici geografice ale zonei d

Ampl asarea teritorialt

Or aHul ROmni cu VOl cea este municiopiul d
componenSt l ocal i tt$Sile Ar an glbiePoenari,CRribat. n e K t
ROmni cu VOI cea, ROureni , Stol niceni K i Tr c
l ocui tori ("n anul 2015) . Se aflt akezat
i ntersec™Hi a a trei i mporkanD&d6d)umUr unoméa Sikeo

Localitatea ROmMnicu VOl cea este situatt
l a confluen$Sa dintre r©urile Olt ki Ol tnekt

este stritjuittit Pkd rdea«alrurkiil eCa@estltaSwkiia,se ~nv

La est se aflt r©ul ol t . La nord, or akul
Ocnele Mari, de care este desptrSitt prin I
km?.

Arealulgeografi c urban “"n care ar putea ave

“n partea nor dR@nnia umwiohciemiewli lrit a veci nkt ¢

Hi drocentral ei VOl cea (est), a zon e loneir cor
i ndustriale (nord). Zona urbant are o uti
construite (ex. infrastructurt rutiert, a mg

rezidenSiale de tip case e@eindadpkcucu, ebem&ni

cvastnat ur al e ( ex. l unca Ki terasele Ol tul ui
grtdini, perdele de vegetaH e, alte unitt$Si
Rel i eful K i procesele geomorfologice
Zona anal i zat taltimdine ele 21 m;uneotfologial zanei este una
specifickt de muscele subcarpatice, terase
terenur.i fragmentate Ki CuU prezenS$Sa proces:
ravenaSieateorph@vabdenudasSi e, tasare). Re
taluzuri, rambl ee, debl ee, di guri K i mal ur
bazine, kxanSuri, terase antropice, ziduri d
Solul

Solurile sunt slab paductive sau neproductive fiind reprezentate de faeoziomuri,

aluviosol uri (spa$Siile naturale din lunca
antrisoluri (erodosol uri K i antrosol uri “n
rezlken Si ale, de transport, comer$S, servicii,
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Hidrografia

Principalul curs de apt <care stritbate
izvoarele " n Masivul HE Kk makul Mar e, “n apr
find unul dintre cele mai i mportante r O©uri d
bazin=792 m “"n secSiunea ROmMni cu-l V@Ird ane).t e
peri metrul administrativ al orakul uiCn eafar
acestui a, Ol t ul ma i recepSioneazt cOteva p
ma i ales pe partea dreaptt a acestui a.

Debitele medi i mul tianuale ale Oltul ui
periodice dependent de regimulplu o met ri ¢, variind “ntre 93, :

1970 ki 1990 (117 mj/ s media multianual t) .
ROmni cu VOl cea a fost de 2134 mj/ sunad. 07.
“"nregi gtirdt970n (dwl1l5 mj/s), 1973 (1420 mj/ s)

Regimul de scurgere este unul caracteristic climatului temperat continental, cea mai

bogatt scur gesree prnirnekgviasrtar,©Onda ur mare a ac

precipitaSizitlperzi ki (Bd@pi%)ea i ar cea mai sct
t oamnei K i i arna. Val ea Ol tnexti, dezvolt a:
creKktere a scurgerii de toamnt Ki Il arknta (1 ¢

debitelor Tdarpri mkvart

Lucritrile hidrotehnice executate pe r ©ul
secoluluial Xxl ea (Lacurile ROmMnNicu VOl cea Ki ROur
au fktcut ca luncankavalkrdeaadest @acgti dcihusi

ROmni cu VOlcea) st fie s&Ecdse pdtezsonbtekteot

(eroziunea de albie) “"n lunca r©urilor OIt
Clima
Clima este temperatr zotndrn inetnit@ld Ltd enprdeg iat

Temperatura medie anualt este de 10-22A @AC t
K i a lunii iulie de 21,6 AC. Temperatura meé
minimt abse2ntACa(ifa@astadi e 1963) .

Medi a anualt adepmeezette i75r%| atar vasSi e s a

"ntre 65% “n timpul wverii ki 85% iarna.

Regi mul pluviometric este bogat, cu o d
datoritt circul a$Siei atmosferice gwestieer al e
precum Ki a umezelidi aerul ui cu evadoorrfii gruird

reliefului,Cant i t atea medie anual £t @anmptrietcht Piiltea Sme d
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“n aceast
1000 mm

K i un mi

£t regiune, pot sctdea sub 300 mm "~ n a

“n anii cei 8mWPir epcliopiokd S{12%3,a2u mmn ma

nim de 30C8ntmmt atneal umax inmatr tdatezut t

met eorol ogict ROmnicu VOl cea a atins o valo

Cea mai mare pondermpe adifrreeccSvien Seest ev Cnd a
(13.5%), urmatt de cea nordict (10.2%), ' n
din zilele anului, indic©nd un cl i mat de ad
mi ci , -seistubw2@m/dsu, remarcoO©ndul aSia aerul ui di n
nordvest (1.6 m/s) Ki sud, cu compl ementar el
regim multianual sunt spEeafacestder eaSifeino
"®tnit ki care are un potenSial de risc i myg

b . I nf orma$Si i privind populaSia din zona

Conform recenstmOnt ul ui efectuat "~ n 2011
ridickt | a 98. 776 de Il ocuitorior dimsck2dere
"nregistrasert 107.726 de | ocuitori. Maj or |
romi (1, 31%) H. a. Din punct de vedere conf

(92, 06 %) .

Val oar ea chieestesde tL2303Hocuitoriddm Nu mt e ulh  me ¢

de persoane pe gospodtitrie este de 2, 5.

Cn ce
popul a’Hi
ocupatt

grupe de

ea ce priveHte structura popul a’Hi e
e sunt persoane de sex feminafiH aes
(43227 persoane) reprezintt 90 % di

vOr sttt poate fi consultatt " n Tabe
Tabelul6l. Structura popul awi ei pe grup
Categoria|Numtrul d e| Procent din total
Sub 5 9611 9.7%
5-9 8460 8.6%
10- 14 8223 8.3%
15-19 10244 10.4%
20- 24 15968 16.2%
25-29 15511 15.7%
30- 34 17266 17.5%
35-39 16249 16.5%
40- 44 17687 17.9%
45- 49 11649 11.8%
50- 54 14724 14.9%
55-59 15404 15.6%
60 - 64 11216 11.4%
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65-69 7785 7.9%
70-74 6683 6.8%
7579 4824 4.9%
80-84 3133 3.2%
85 1730 1.8%

Referitor | a ni vel ul educa™ onal , 58 %
absolventt a institu™ il or secundare de ~nv
de " nviHLE mOnt , 6% au absol vit doaf oHmbalda
“"nviHLmOnt .

Numbtr ul de medi ci din sectorul de stntt e

ROmni cu VOI cea, este de 3,35 medici/ 1000 d
"Hart de 2 medici /1000 de Il ocuitori).

c. I nfporrinva$hidi serviciile de bazt

|l nfrastructura tehnict Gi de transport

Cn ceea ce priveHte zonele opdkfserghbesoc

“"n aria de manifestare a hazardul ui. I nfra
repre ent att de drumul na™Hi onal DN 7, pe o di s

Utilitt™ | e publice aflate "n zona de n
punct de vedere a infrastructurii, Ci doart

Acesteacuprindet a™Hi e el ectrickt de transfor mar e Hi

Il nfrastructura social t

Zonele reziden™Hi ale (blocuri, case) afl ¢
pe o supr afdnkitalulde 1330 kéaflat la nivelul UATFU | ui , ieade wuni
“"nviEHL mOnt a ctror infrastructurt va fi af
mai jos “n tabelul 6. 2.

Tabel ul 6. 2. Uni t £ Wi de " nviWtEmOnt afl at

Nr. Crt. Denumire unitate Ti pul un
1 Grup Héeehai Coand liceu
2 Col egi ul Na Hi onal f liceu
3 Col egi ul Na ™H onal q) liceu
4 Col egi ul Na™Hi onal de liceu
5 fcoala nr.5 gimnaziu
6 ncoal a Al. Gh. DU gimnaziu
7 Colegiul Forestier liceu
8 Grup nfncolar I ndust liceu
9 Li ceul Tehnol ogi c liceu
10 Grup Rcolar Sanitar liceu
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11 Grup ncolar de Ci liceu

12 Li ceul de Muzict H liceu

13 ncoala nr.1 ATake gimnaziu

Sursa: http://static.admitere.edu.ro/20211/r
21.09.2016

Referitor |l a institu™H ile culturale 'Hi C
fi afectate fiind vorba de diasept@a care poatd fo x i ¢
perturbatt sau chiar “ntreruptt. Lista inst
prezentatt mai | os:

Fil armonica filon Dumitrescuo;

Ar hi episcopia ROmMmnicul ui ;
Sala sindicatelor;
Teatr ul AAnt on Panno;
Muzeul de Isorie.
I nfrastructura economict
Cn aria de manifestare a hazardul ui nu
economict specifickt (afaceri, depozite) rel
I nfrastructura medical t
Cn ceea ce priveHte asi s tnmanifddtare mbadardala | +
cuprindeSpi t al ul Ju,SeWwdard unr .dle ®ib s2respectivtiica Oi G
de spitalizare <crombacioriiRapiftaepsttul Nor dcdt ac
mani festare, activitabhear poateerfuptpter t umrdta

infrastructura lor.

d. Caracteristici ale mediului “nconjurt
Ariile protejate de interes naSional K i
Val ea Ol tul ui I nferior, Pitdamiecde IVa |l cdian CWeali ¢
prezenSa arealelor “"mptdurite “"n partea de
Cn aceastt zont se “~nt®©l neHte un singu
ROSPAO0O106 Val ea Ol tul ui | nf er ioopru.l  Accoensste r
numer oasel or speci. de piLstri acvatice ce
roul ui ol t . Di nt r eBomwus stell@is, Bygshontis oddicnemus, ICid¢dinia n a t

ciconia, Circus cyaneus, Coracias garrulus, Cygnygnus, Egretta alba, Ixobrychus
minutus, Lanius minor, Larus minutus, Mergus albellus, Philomachus, Recurvirostra

avosetta.
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e . I nforma$Si. privind sistemul economic
Sectorul public este reprezentat de comg
de vedere fizic, sectorul publ i c nu poate

activitatea acestuia poate st fie perturbat

de manifestare a hazardului sunt (http://instiptiblice.ro/accesat "n 30. 09. 21
Direc™Hi a Generalt pentru Agricul turt ‘Hi Il nd
Direc™H i a pentru Culturt, Culte Hi Patri moni

Agen™H a de Protec™H e a Mediul ui;

|l nspectoratul HRcol ar ;

Direc™Hi a Generalt a Finan™el or Publice;

Di r eJculdieaHeant pentru Tineret CHi Sport;
Garda Financi ar t;

Of iciul Jude™Hean de Consultan™™L Agricol t;
Oficiul de Cadastru, Geodezie Hi Cartografi
I nspectoratul “n Construc™ii;

Direc™Hi a Jude™Heant de Statistict,;

Inspectoratul de Stat pentru Persoane cu Handicap;

Biroul de Metrologie Legalt;

Serviciul de Mobilizare a Economiei 'Hi Preg
I nspectoratul de Protec™H e Civilt;

Grupul de -rPoimpMeaegh e riuso ;

Comandamentul Jude™Hean de Jandar mi ;

Compani a Na' Hi oniaditr aApEkkrlO RRonm®tes VOI c e a;
Garni zoana VOI cea;

SN Cmbunttt™Hiri Funciare SA, Sistemul Zonal
Direc™HHi a Silvict;

S.C. Distrigaz S.A. (sucursala);

I nspectoratul Teritorial de Munct;

Casa Jude™Heant de Asigur tri de Stnttat e;
Direc™Hi a dei; Tel ecomuni c a’ Hi

SN Petrom S.A. (sucursala);

C.N. APoHta Rom©nto reprez. VOl cea;

Casa Jude™Heant de Pensii;

Of i ci ul Concur en'Hei ;
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Sistemul de Gospodtrire al Apel or ;

Sec™H a Drumur.i Na™Hi onal e;
Agen™i a Domeinfiiillioarl aStvactl wleuwai;
Ministerul Turismuluii Di r e cAHi tao rdiez ar e 'Hi Control ;

Registrul Auto Rom®On;
Direc™H a Jude™Heant pentru Protec™H a Dreptur
Agen™Hi a Teritorialt a Taberel or Hi Turi smul
Of i ci ul Teritori al ANL VOI cea;
Parchetul VOIcea.

Structura Hi reparti zanrievae |l ad¢ t invuintitc'Hipliour
VOl cea a f ost determinatt de ampl asarea ge
natur al e. Din perspectiva activitbt™H I or ec:

cu specific industriahgrar. Zonele urbme s unt reprezentate de

ter H ar e, adict sectorul I ndustri al Hi al
medi ul rur al prin cultura | egumel or Hi a
dezvoltareaMoi ci pi ul ui Rom@mi2dy .VQA@Insad tA0Hi4 | e car
i ndustrial ‘Hi care se aflt “"n aria de mani f

Resin S.R.L. (industria chimict),;
Her vi | S. A.; Protectchim (industria constru
Cozia Forest S.A. (indusa lemnului);
El ectrov©lcea S. A., Socom S. A., ConexVi | S.
industriale, civile Hi de instala™ii);
S.C. Rapte Spice S.A. (industria de mortrit
Datoritt faptul ui ct scenar loyinfradrecturd a z e a
acestor instituHi nu va fi afectatt, ci do
Unul dintre sectoarele economice care poate prezenta un progres este sectorul agricol,
fondul funciar agricol pun©nhd Hf uenezanmat e
alimentart,.
DeHi agricultura reprezintt una dintre r
dezvoltare “"nsemnat, aria de manifestare nt

domeniu. Drepturmare,reix i st £ r i scul de a fii afectat.

126



f. Alte informa$Sii rel evante

Istoricul accidentelor

Siguran™a transportul ui mtrfurilor peri.
dintrun punct de vedere statistic, de caeempl
i mplickt mijloacele de transport a mbirfurilc
rezul tt, de exempl u, dact substan™Hel e per.i

asupra oamenilor, bunurilor sau mediului.

Din punct de veders t at i st i c, riscul asoci at tran
calea feratt "~ n U.E. este de cel puHi n ze
transportul rutier de mbrfuri periculoase.

Cn ciuda faptul ui c t, identdepat det traosportupdeo b a
meEr furi periculoase este foarte sctbzutt ~r
transportul ui, consecinHele poten'™i ale al e

propor Hhonal £t cu geptriecnupueamae aTde gtearucreire@ur
pentru acest tip de transport trebuie st fi
Orice accident care implickt mbrfuri per

ceea ce priveHte victi mel Acestaestaneotival pamtrudaaeu n e |

se aplickt cerinHe specifice privind clasifi
Aceste cerin'He sunt definite “n ADR/ RI D/ AD
Directiva UE 2008/68 privind transpat u | interior de mbrfuri per

Cn tabel ul 6.3 se prezintt cOteva exemp

obiectul scenariului analizat.

Tabel ul 6. 3. Exemple de accidente asemint
analizat
Data Locul Emisie Descriere Eveniment | Daune
1944 Brooklyn, SUA | 0,05kg| AY fost scurgeri ) Dispersie .
transportului. t oxi ¢ O08i
1966 Sydney, New South 1000 | Coliziunea camionului a dus la golirel  Dispersie
Wales, Australia kg cisternei. t oxic/ Oi
1972 Val ence - Accident “n D|sper3|¢ .
toxic Oi
1975 | Mannheim, Germania - Supapa S rezervord D|sper3|¢ .
Emi sie conti toxic 1i
Vancouver, British Un container d&sal Dispersie 2i
1978 . - .
Columbia,Canada rupt. toxic
00+ev
1981 Foggia, Italia i Camionulsa r Lst urnat, Dispersie f
vapori. nofer toxic 14i
1983 Geismar, Louisiana, | 500 kg Scurgeri prin Dispersie

127



| SUA | | | toxid i |

NotDaunelecauzate de accident sunf),r apLonritrait
persoane evacuatef, daunele materialell "~ n dol ar-4mid meorni)c ghii p(oM

Si mboAurlepArezintt | ipsa de infor ma'Hii

Amplasamentele SEVESO
La niveladmiunniisttiriditii v. teritoriale ROMNi c
de ampl asamente SEVESO situate “n proxi mit

caracteristice pentru prezentul scenariu. Acestea sunt:

1 S.C. CET GOVORA S:Aamplasament SEVES®@e ni v el inferior,

sudvestictwlai URPDmni cu VOI cea, l a o distan’Ht
transport. Principalul sector de activitat
ener gi ei el ectnccpakel eesmbseséeaniHe pericul oa
hi drogenul , ptcur a, hidrazinkt 24%. Cel ma i
incendiul.

1 S.C.OLTCHIMSAampl asament SEVESO de nivel sup
vestid a -WIAUI ROmni cu VOI cea, “n i mediata ve
pericul oase. Principalul sector de activit
produse clorosodice. Principal el e sustwlbrsgl,t a n "He
clorura de vinil, etilenoxi d, propil ent CHi
asociate acestui ampl asament sunt ur mkt oa

explozie BLEVE.

1 S.C. LINDE GAZ ROMANIA S.R:lamplasament SEESO de nivel inferior, localizat

“n parvteesat iscudl i UR®mni cu VOl cea, " n imediat
substan™He pericul oase. Principala activitat
procesul de separare al aerului st an™Hel e pericul oase prez:¢
' ichefi at Hi oxigenul compri mat . Hazar del e
toxickt, incendiu Hi explozie.

1 S.C. TOPANEL PRODUCTION PANELS &.Aamplasament SEVESO de nivel
inferior, localia t “"n parteal sudiRGmnac WAVOI cea, “n
transport substan™e periculoase (aproxi mat

constituit de produc™™Hi a de materiale a@&e corl

ampl asament este gazolina, hazardel e asoci a
1 S. C. UNI TED ROMANI A P aplasameRt (SEMESCS de Rivel .
inferior, localizatt uin Ramt ea V&l dieat, a nUAT
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detranport substan™He pericul oase. Principal a ¢
al combustibililor solizi, 't chi zi Hi gazo
este singura substan™™t per i ctuHazamd &sociatdiihde v a n

reprezentat de explozie BLEVE.

4. Descrierea cauzelor, elementelor favo

Scurgerea neinten'™Mi onatt ~ nseamnambaa e mi s
" nunmoment care nu a foatnt i ci pat sau planificat. Ac e ¢
ur ma unor coliziuni, def ec ™ uni al e amb al
negl i jen’™t, ambal ar e necorespunzttoare S a
dispozitivelor de rducere a presiunii, ca urmare a unei sypmae s ur i ztr i, su
expunerea | a foc. Aceasta nu include emisi
sunt permise), Hi desctrcarea operaHional t

Cn cadrul armsaleinmati ubei considert transpor

containere cu capacitatea de 800 | (Figura 6.1).

Figura 6.1. Exemple de containere cu capacitatea de 800 | pentru transportul clorului

lichefiat

Containerele de clor sunt rdeecsitpiineantSe e
rond pentru a fi “"nckrcate pe sau tempor al
echipate cu sistem de supor H s araprianijosEs or i |
mecanice.

CARACTERISTICI TEHNICE:

Diametrul cilindruluie s t e  0lungi®eaz85 iH iarvolumul0.82 mc.

Ma s a ma x .=159%mkg frecigiemtt+ clor lichid)
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Temperatura min. de lucre4 0 A C

Temperatura max. de lucru + 50 AC

Presiuneamax. de lucrul.05 Mpa sau 10,5 bari

Presiunea de vaparb,3 atm la 28C

Densitat &410 gdm@ae®Cy L

Densitatea ~ n °Gst7a0memHg2glatst | a 0

Densitatea ~ n°CsiB@bratemlh7igefii dt | a 0

Nivelull i ¢ hi dul uivafimainicode 85&4d dm eapagitatea acestora.

Containerele de c¢clor sunt transportate
de transport. Cotele de gabarit ale suportului prepisuL x | x h = 2300x1010x533mm.

Masamak mt a unui modul “ncktrcat (recipient

a. Cauze posibile de avariere a containerelor de transport clor lichefiat

Componenta care poate fi avariatt:

= bol Wuri sau piuliwe

= robinet de evacuare (desctrcare)

=" n v(eirbla rézipientului)

= garniturt

= robinetul de “nctktrcare (admisie)

gura de vizitare sau capacul

= cadru exterior

= conexiuni cu filet

=sudurt sau “mbinare
Modul cum se poate produce avaria:

= abraziune

= “ndoire

=spargere sau rupturt
=crtpare

= zdrobire

= gredeli de operare
= gturire sau ttiere
= sctptri/neetandeittWwidi

= stritpungere / “nwepare

rupere sau sfoO©diere

= smulgere sau deteriorare
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Cauzele posibile ale avariei:

= abraziune

ruperea componentei sau dispozitivului

coroziune exterioart

coroziune interioart

componente sau dispozitive defecte

= deteriorare sau “mbkttr Onire
= ctdere

=foc, temperaturt, ctldurt

= “"ngheWw

= eroare umant

pregttire necorespunzttoare a transpor

ntrewinere necorespunzttoare

proceduri inadecvate

=pregtt i re inadecvatt a OGoferilor/ operator

dimensionare incorecta a dispozitivelor sau componentelor

pierderea “nchideri. (componentt sau d

asamblare greditt (dispozitive sau con

pierderea unor componente/dispozitive

= suprapresurkare

= vandalism

—avarierea vehiculul ui sau deteriorbtri a
Cn cadrul scenariul ui de accident anal i

clor lichid are loc ca urmare a unui accident rutier soldat cu avarierea vehiculutamnsieott.

Deoarece se are '"n vedere cazul cel ma i
emi st foawvtasir amisd antaneu), avaria trebuie
n ruperea unei componennei ssawprda sgloizditti tvr
ti mpul accidentul ui rutier sau rupereal/ spa
suprapresuri ziEridi prin expunerea |l a un ince

b. Elemente favorizante

Factorii cep ot favoriza producerea eveni mente
met eor ol ogi ce Hi starea de vizibilitate, [
mediului rural sau urban etc.

Vizibilitatea este i nifdiuleedn "HAt wmuleuin ag wh le

met eorol ogi ce, de existen™Ha vegeta'H ei, de
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met eorol ogice nefavorabil e cea’Ha, pl oai a,

afect ©nd t ot od a tducere prip aupladolxitareaa sistdneului aervos. De

asemenea, circulaHHia pe timp de noapte
accidentelor de circula™Hi e “"ntruc®©t obst acc
departe dmc®O©eralsiunat e. I ntensitatea circul
stptt mGnii, ore, influen™HOnd condi Hi il e de

Un alt factor favorizant al accite spret el o1
deosebire de alte state, cu un nivel ma i
repar a’Hi i, reconstruc™i e, modernni zLbri de
neadecvatt, I nt er sec Hi i amemmaj 8t ei mpcbcestp
benzi de circula™i e care “ngreuneazt trafi

C. El emente decl andatoare

La baza produceri:i accidentelor de <circ!
afl ko "satr©nst i nterdepdendemiHht Ppaodarcier ea:
circul a’™i e rutiert sunt omul , vehicul ul
factorul ui uman de™Hi n o pondere cov©Or Hitoar
de circul a’Hi e.

Pe pr i melre calzele accidentelormrutiere provocate de factorii umani se

Ssitueazt, “n ordi ne, excesul de vitezt,
neregul amentart Hi conducerea sub i nfl uen ™Ha
O cauzt importantti atiaagciedsetneg eheat edne’Hi te
conducttoridi aut o. Aten™H a este "~ nsuHirea
psi hice asupra unui anumit obiect sau asupr
vol an est e pantupmducerd & 1D% die accidentele rutiere. Oboseala poate
fi determinatt de monotonia drumul ui, st a
al cool ul este o altt cauzt i mportanta ' n

predi ec Hi e asupra sistemul ui ner vos, moti v

creierul uman.

5. Descrierea evenimentului ipotetic

a. Di mensiunea spawialt a evenimentul ui
Un incident soldat cu o scurgere de clor poate avea loc oriunde pel wasat de
transportul acestuia de |l a punctul de pl e

evalutktrilor preliminare efectuate "~ n etape
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tronsonul de drum aferent UAT | u i ROmn i c u repe&zéntater pentougproduderean d
unui ast f el Andxa 6.]1a (saenaduelff3) s@n prezintt harta

acest tronson de drum care va face obiectul

b . Pozi Wionarea temporallt
Transportul clorului este uhnr ansport speci al , ca atare
Sstpt EmOni i (zile lucrttoare) 'Hi zi ua.

c. Durata evenimentului
Emi sia de <cl or este consecutivtkt accident
caz de deteriorare ummeicmedicdat adepihht @c @Qtee wd uz

exploziei containerului ca urmare a expunerii la foc.

Scenari ul are “n vedere emisia instantar
“n speci al de condi Hi il e “nnorcuaruei atroex ilco cf od
met e o, topografi a Hi rugozitatea terenul ui

c©t eva or e.
d. EvoluSia evenimentului ipotetic
Un accident sol dat cu 0 emi si e de cl or

DOMI NO (care st declanHeze alte accidente)

consecinHele generate de norul de clor toxi
-eveni mente rutiere datoritt expunerii H
-manevre gre#i det Hi i akccpaeinti i create.
O eventualt explozie a containerul ui po

putea produce daune de naturt st decl anHez:¢
efect poate avea loc este de circa 20 m.

6. Descriere capacittSilor de intervenSie

Al ocarea resurselor materiale Ki financi
n cazul unor si tua'Hi i de wurgen™HL se real
planurile de asigurare cu resurse umane, mata | e K i financiare pent
de urgenSt, el aborate de comitetele | ocale

For Sel e Ki mijl oacele de prevenire Ki r

ROmni cu V©l cea sunt :

-l NSPECSI A DE T BRBV ENIJRE | I nspectoratul ui
AGener al Magheruodo al JudeSului VOI cea;
-SERVI CI'I PENTRU SI TUASI I DE URGENSI :
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U profesionistei | nspectorat ul pentru Situa$Si:i d
JudeSului VOl cea (Detakament ul Rm. VOI cea) ;

U voluntarei constituite la nivelul municipiului;

Uprivate T consti tuite | a operator.i economi c
municipiu;
-FORMAS | UNI

itde asistenSt niddispeaelct odatwrd georedt ru Sitd
MagheruoSudlui Jwdd c e a, Spitalul JudeSean de
VOl cea, spitalele municipale;

Udescarcerareil | nspectorat ul pentru SituaSi.i d
JudeSul ui VOI cea;
- FORMASI UNI DE PROTECSIE CI VI LI:

Uechi pe dsalvareitconstituite da nivelul ISU;

lechi pe de iacpotnrsatriet uUNBG | a ni vel ul | SU V<
VOI cea;
- ALTE FORMASI UNI DE SALVARE:

UFiliala de Cruce Rokie VOI cea;

U SALVAMONT VOI cea.
- GRUPE DE SPRIJIN:

a Il .P.J. 7" yobteail e/ birourile de pol i Si e d
al . J . J iGrop@ tecandarmi Montani Voineasa,
GPol i Sia comunitart ;

GUnitatea specialt de aviaSi e 1ia nMisniitsutaes
deosebite, a s ol i citarea Prefectului judeSului V¢
0 Uni ttSi specializatel/ det akameQ@entml dali n ¢
Pregttire kpgemtprtu a@®miCa Bt RD&Nni ci 06 Rm. VOI cea;
it Spitalul JudeSean de UrgenSt VOI cea;

GOrgani zaS&rnbameneglue specializate " n acs$
La | ocul i ntervenfSare$elsee aummdirielpicaer esdo mbt il t
popul aSi ei Ki salariaSilor, al formaSiunilc

situaHmnStde Alogstea vor acSiona conform sa

protecS$Sie civil&t.
ROmni cu VOl cea este municipiul reHedi n Hi
pentru Situa'H i de Urgen'™™t al |jmurdceiltu.|La i ar
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nivelul jude™ul ui Hi a municipiului sunt or

naH onal pentru situa'H i de ur gen’ Ht .

La nivel ul muni ci piul ui este constituidt
cadrul exiisntk iem comparti ment pentru Situa”
Munct THi este organizat un Serviciu Volunt
voluntari.

Cn cadrul Comitetul ui JudeSean pemwxtiru &
consul tangSi esteconstituit un grup de supc
i mplicate substanSe periculoase cu efecte
cupr i n’Hi reprezentan™ din:

-l nspectoratul pentru Situa$Sii de Urgen$

-l nspectoratul JudeSean de Poli Si e;

-l nspectoratul JudeSean de Jandar mi ;

-lnstituSia Prefectul ui;

-Centrul de I nstruire pentru Geniu, E.O.
- S.C. Oltchim S.A;;

-S. C. Linde GaEBEaRom®ai de SSApatceay e a Aer u
-S. C. GTS SPECI AL GAZ lonexkti;

-AgenSia pentru ProtecS$Sia Mediului;

-Comi sariatul JudeSean al GLrzii NaSi ona

-Serviciul de Ambul anSt VOI cea.

Pe teritoriul Municipiul ui ROmni cu VOI ce
echhamente de avertizar e 'Hi alarmare a popul
analizt ki acoperire a riscurilor existt 58

dinamick cu aer compri mat.

6.2. Scenariul 16.T12

1. Identificarea s@nariului
- Codul de identificare a scenariulul6.T12
- UAT: Oradea
- Localizarea scenariului 47 A4' 29 . 44" N, 21A54'27.58"E
- Ruta de transport
a.) Vama BicAUSTIN(POWPER EXPLOZIV S.R.L. Bixad, jud. Harghita;

b.) Vama BioMAXAM(R ONdAONItA, Depozit explozibildi
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c.) Vama BidWAKK A(M nRpOCOMFALN)I A, Depozit explozibi
d.) Azomur eH 3 ABROJND T C&aacguS.AMur e H

- Tipul de risc Transport materiale periculoase

- Modul de transportRutier

- Tipul de hazard asociat scenariulliixplozie

-Denumi r e a:Axtathlesamaniuw e i

-Starea subst :@aSoldei pericul oase

-Modde ambalard Bi g bagso de 1 to

-Cantitatea posi bi2Dtoi mplicatt “n scenar.i

- Mijloc de transport Autocamion

2. Descrierea generalt a scenariul ui
Cn cadrul acestui scenariu de accident a
|l a explozia unei canti t & Hi de maxim 20 tone

de diferite tipuri de accideat precum coliziuni cu alte vehicule sau elemente de pe traseu

precum 'Hi resturnarea autocamionul ui. Se ¢
pentru a produc®@ scurgere de azotat de amoni u, ur
apari Hipal ownedi ceax e poate declanHa "~ n mod d
eveni mente rutiere datoritkt expuneri. Hof er
accidente datorate panicii crediplozia apare ca rezultat al unui incendiu care seakte " n

masa de azotat de amoniu, sau dimramestec de azotat de amoniu cu un material
combustibil (ex. mototrina), “n timpul 1ince

Scenari ul este |l ocalizat “n zona podul u
Calea Borkuluoi,dear®ea6D @€ei melt Repede Ki p ocC
di stanSt de 100 de metri se afl it podul de c
european E79). Localizarea exactt a punctul
‘n Anexa 6.2. (scenariu 16.T12).

|l nf ormasSi i toxicologice ki de Tazetatde i t at
amoniu

a. Caracteristici

Compusul chimic azotat de ajNOsnesteunGoldN) |, (
cristalin alb | a temperatura camerei Hi pro
ca fertilizator bogat “n azot , Hi este de
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inclusiv pentru dispozitive explozive improvizateéste componentul principal al ANFO, un

explozibil foarte popular.

To™Hi fertilizatorii se “"ncadreazt “n una

-oxi dan’Hi i ncl uHi "n clasa 5.1., nr. ONU

-fertilizator.i NPK/ NP/ NK capakbicl uHde desg
nr. ONU 2071;

-nepericul oHi

Fertilizatoridi pe bazt de azotat de amon

- fertilizatori simplicuazat aceste produse conHin doar
pentru plante. Pr odusaeaemaeniow i (HaN)i t'lei samdt aatzu
care sunt amestecur. de AN Hi dol omi tt/ cal
amoniu/azotat de amoniu (ASN).

-fertili zaNRKINPNKCiaammewsdie produse conHin p
“"nchhudtmient cum e MspsHiatsdu (pos@sis de Hur s

Principalele metode de manipulare sunt:

-amb al a r-ericuaapadit@@ea de 5001500 kg;

- saci de 25 sau 50 kg;

-pe pale™Mi cu “"ncitrctturt de p©nt | a 1,5

-“n vrac.

b. Hazarde asociate

Principalele trei hazardur i poten'™ al e r
amoniu sunt:

Incendiul

Azotat ul de amoniu “n sine nu arde, dar
arder ea. De aepeeeeate materiate lcambuestibike fpentfuia avea un incendiu
care implickt azotatul de amoniu. Atunci c Or
i mpl i euant i'nmcterndi u, sau dact este " ncktlzit i
amonusey a descompune Hi va produce oxigen, as:

de descompunere poate creHte dact produsul
cu materiale combustibile cum s uretde pcodused uni |

pet r ol dureimcendiu f@tilizatorul se va descompune cu eliberare de gaze toxice cum e

NOXx , amoni ac, acid clorhidric Hi vapor.i de
Descompunerea
Fertilizatorii pe bazt de azotat dee amo
chimic sub influen™a ctl durii. Prezen™a wun
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descompuner ea st ai bt |l oc. Pericol ul de
temperatura sursei de <ctl durt, dur darea de
“"ngr Et HEmMOnt ul ui

Azotatul de amoniu se descompune “n gaz:¢
neexplozivti), ori cum, acestui a I se poate
Grtmezil e mar i din acest mat edd al ncpeontdi pr
caracteristicilor de oxidant, 'Hi pot de ase

Azotatul de amoniu se descompune de obicei la temperaturi mult pesi&. 200

Prezen™Ma i mpuritdt™ | or (organiceeHiatsad an
cOnd e generatt ctl durt. Odatt ce azotatul
rapidt va avea | oc de obicei deoarece ctl d

de amoniu produce ato©t a@deHmalth mad donoikmalinc
opri.

Acest pericol este wunul cunos Kt Exi sht
anumi te compozi "Hii ale fertilizatorilor col
descompunere aumwu s Hi nutt , celeoi sodat fierbinte (ca
sau material de sudurt |l a cald) a ini™H at d

puternict din punct de vedere termic pentr

surdsith exteri or . Pericol ul de descompuner e
c omp u Hi de tipul celor care nu sus'H n pro
materiale sensibile cum sunt c r oenmzetédle cum s ub
sunt zincul sau cuprul Hi Sstrurile acestor
unor gaze toxicecaNO amoni ac, acid clorhidric Hi vap

Explozia

Exi sttt dout tipuri maj or el @ad=zi iilnei demtmag
de amoniu:

-Explozi i care au | oc prin mecani smul de
l oc prin introducerea unei "nckrctktturi expl
aruncatt “"n mastunsauameishedetaphoei v ~n cc

-Explozie care apare ca rezultat al unu.i

amoniu, sau dmtun amestec de azotat de amoniu <cu
incendiului. Focul trebuie limitat lan nivel care permite trecerea de la un incendiu la o

explozie (fenomen cunoscut sub denumirea de
de amoniu pur, compact este stabil ™Hi foart

pe bazazdtat de amoniu sunt capabildi de de
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puternice de ini H ere. Produsele fertilizal

detonare. Aceastt rezisten™H. pactaritce fi afect
-di mensiunea particulelor substan’H al ma
-porozitate mai mare (prin urmare, o0 den
-nivele ridicate (peste | imitele de siglt

alte materiale sensibilizante.

cConsiderawi i privind intervenWwia "~ n caz

Ac™Hiuni " n caz de descompuner e 'Hi i ncend

- Dact este posi bil, trebuie “nl Etur at !
descompunerea:

-Descompunerea este indicatt ddnmesadea e e
fertilizatori;

-Dact se identifickt o zont cu descompune

bazt de azotat de amoniu, urmktorii paHi ¢tr

-se cautt sursa de ctldurt Hi dact se gt

-dact zemaompudere a material ul ui este t
"ncercare de a o “nlttura din grtmada de f
Hi se “ncearct ritcirea ei prin stingere | oc

-dact se poaae nndéescompumasr e, se " mbi bl
ma i repedeo pcoasnithiitlat’'entmar e de apt de prefer
spre centrul zonei de descompunere. Acest |
producereamor cant i t & Hi mari de apt uvuzatt cont ar

-Lupta “"mpotriva descompuneri.i prin alt
car bon, aburi i, acoperirea cu nisip este |
descompunerii;

-Dact e pr eedotosesc aparatmdelrespirat individuale;
-Dact eliminarea descompuner.i.i l ente se
rezultat, se folosesc tactici defensi ve 'Hi

-Pe nave sau vagoane cu drapele, até. imediatpentrur e b u

a creHte ventil area, dact este sigur st se
-Trebuie wutilizate tehnici defensive de
suspecteazt apari H a descompuneri. exploziwv
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3. Descrierea detaleapbatbezamwena | oc even

a. Caracteristici geografice ale zonei d

Ampl asarea teritorialt

Municipiul Oradea st e | ocal i zat pe cursul Crikul u
COmpi ei de Vest c u De a |Depresiunea Ve¥®®md. Munieipiuk i | a
Oradea se “~ntinde ?dncare 183kfirna fzaocSnta ddee 1c1Com pki ne
(90% din totalul 2% mtrzaovnia acheul dié 31 k@ 1098 ckim

Ar eal ul geografia avdanl 6o ewaeri menfpwlt e( acc
nordvestict a intravilanul ui muni ci piul ui Or
Repede (sud), a zonei rezidenSiale a carti

i ndustraalaempkasamentel or comerciale (nord |
terenurilor mixtt, “n care el ementele consi
ampl asamente industriale, cti dettpanaper Ki
K. a.) alterneazt cuneatlemelng edinrat pr ak e mikti a te
inferioart a Crikul ui Repede, Par cul Magno
ctilor de transport kK. a.).

Rel i ef usklegdomorfologice e

Zona analizatt este una de contact -geomc
Borod |l a o altitudine de 121 m; mor fol ogi a
evantai, glacisuri exCriinsel Kii R&pmepd e, jow sfer
terenul ui K i prezenSa procesel or geomor f
mi crotastri, ravenasSi e, “"nml Lktinire). Rel i
(ex. taluzuri, ramblee, debleg,i g ur i K i mal ur i “ndiguite, ca
bazine, kxkanSuri, terase antropice, ziduri d

Solul

Solurile sunt slab productive sau nepro
spaSiil énnateri alkte adea r ©ul ui Crixkul Repede)
antrosol uri “"n arealele construite Ki amer
comer S, servicii, depozitare Ki industriale

Hidrografia

ReSeaua hitdea ogemrfe xzdntesst t "~ n principal (
adaugt cO©teva lacuri.Cn imediata vecinkttate
(debitul mediu multianual ¥)nfleg&s $ikial ul a RO
din municipiul Oradeal e, ParisPa st eur , AdBrgl bsauntc 'kn mar ea | c
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de apt cu scur@Qrermunieecnpmir@ardéur sul de @a&pt pr

ca riscul de inundare st fie redus. Cn muni
totalt de circa 100 ha (lzvor, Pasteur, CE
prezenSa izvoarelor kKi a lacurilor termale
Clima
Climaestet e mper at continentalt, cu o °Q.e mprer ¢
prof il anoti mpual, “n luna iulie se " nregi:
C media multianual t), i a r-1,77C)n Amplitudineaa medie cel

multianuak a temperaturii aerului la Oradea este de X Faloare ce evidegazt. un climat

temperat continental moder&t.e a ma i redust tempermnagits tmreat
1985 (9,6C) , iar cea mai r i °C). Tempetaturamm namu |l a B & 6 [
“nregistr-2€ @24osandarie 1942), I arr etge M & r
a fost de 41, (iulie 2007).Cu t oate ct temperaturile med
considerate moderate, fbLrt geruri puternice

Umidit at ea relativt indickt o valoare medi
decembrie (88 %) Ki o valoare minimkt "~ n iul

Nebulozitatea este relativ ridicattét geéntru
zecimi.

Dat or i t@lordinmatului ureed din vestwl sudvestul Europei cantitatea medie
anuak de precipit&® la Oradea este de 611,77 m@ompar ati v cu aceastt
sumel e anuale au fluctuat ~ntamal3648,95.mmn’
19602 005 cea mai mare cantitafhe maegmktdat pf
avut valoarea de 624 mr mbri nd di stri bu$Sia anoti mpual

constatt faptul cL rcae ac andaei “mma raen opta rntpeu | a daec ¢
de toamnt Ki primbvart (23%), iar cel e mai
l unart cea mai sctzutt se “nregistreazt ' n
pO©nt " n ienliwena cagae® msit pl oioast (86,1 mm).

Regimul eolian prezihtcaracteristici impuse de circ$a generdl a atmosferei, dai
de condiile geografice localeDi r ec Si a sud are cea mai mar e
frecvenSa anual £ 1a8 %W ©n tLual uma rpee ddiisrteacnSBsti ur m
(4,9 %). Cal mul atmosferic este prezent “n
de redust speci fict regiunil or deschi se d
mul tianwdlud eaesvt@ntrel ativ ridicatt (2,9 m/ s
m/s (3,8 m/ls " n 1966). Pe direcSii cea mai

ma i mare pondere a frecvenSei (4,2 m/ls pe d
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Ariile protejate

Exicithci ari.i protejate “"n contextul t el
Crixkul Repede (dmacnuntrel ded®Or adgeanu,| glwmcade p
I nferioart a Crikul ui Repede ki Val eaziRokKi €
intravilane “n cadrul muni cipiul ui Oradea
ver zi ale amplasamentelor industriale Ki c
private sau publice kK. a.).

b . I nformaSii imrizwinmd ep apeduleaWwinav td

Conform recenstmOntul ui efectuat " n 2011
196. 367 de |l ocui tori, “n sctdere f a™Ht de
"nregistrasert 206.614 | ocuiit(6,69%). Priappleder i t a
minoritt™ sunt cele de maghi ari (23, 07 %) 'H

Din punct de vedere confesional maj or it

exi sttt 'Hi mi nor ittt H  -daolicir(®16%)r peatiddstali (47Q,, 6 2 %)
bapti Ht i ( -8atoHcB(ZO9%)H i greco

Val oarea densit Lt ™Hii actuale a popul a'Hi e
persoane pe gospodtrie este de 2,45,

Cn ceea ce priveHte structura popul a'Hi e
popul a™Mi e sunt persoane de sex feminin res|

ocupatt (47731 persoane) reprezintt 94 % di

grupe de vOrstt poate fi consultatt " n Tabe
Din punctdeved r e al nivel ul ui educa™HH onal, 62Y
este absolventt a institu™ ilor secundar e
superioare de “~nviHmoOnt , 6% au absol vit C
fordet " nvi™HLEmOnNnt .
Numbtrul de medi ci din sectorul de stntbtte

Or adea, este de 4,68 medici/ 1000 de Il ocuit
medici/1000 de locuitori).

Tabelul 6.4. Structurp opul aWwi e pe grupe de VvO

Categoria Numtr ul Procent din
persoane total
Sub 5 11068 5.6%
5-9 10894 5.5%
10- 14 11010 5.6%
15-19 12058 6.1%
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20-24 16766 8.5%
25-29 16223 8.3%
30-34 20086 10.2%
35-39 20227 10.3%
40- 44 25072 12.8%
45- 49 14895 7.6%
50-54 19770 10.1%
55-59 22191 11.3%
60- 64 16554 8.4%
65- 69 10560 5.4%
70-74 9587 4.9%
7579 6762 3.4%
80-84 3715 1.9%
85 ani 1994 1.0%
C . I nformaSi.i privind serviciile de bazt

| nfrastruct twransport e hni ct Gi de

Cn ceea ce priveHte infrastructura de ¢t
hazardul ui cuprinde at Ot reHeaua rutiert,
transport va fi afectamnt vaziic,pemtruchatciul s

Este de aHteptat ca anumi teediellietnaernet es ta | fe

“n urma exploziei, dintre acestea puto©nd |
reHaua de t einddadeduminat publia,ddc.i , si st

I nfrastructura socialt

AvOnd "n vedere ct “n cadrul acestui S C ¢
amoniu pe centura ocolitoare a oraHului, o

zonel or er eafildetneHi ‘an  ar i a0,08 knf dindotalul fde 48 0@kme e s t
existentt " n UAT.

I nfrastructura economict

Cn ceea ce priveHte profilul economic al
domeni il e: sectorul ser wiomisitlrairc,™Hi i c ondd r "H
(http://bihorstiri.ro/wp-content/uploads/2015/03/Strategia dezvoltarea-Oradiei.pdf,
accesat “n 20.09.2016

Suprafa™a zonel or industriale aflate ' n
0,04 knt din totalul de8,8 knf de la nivelul UATFului.

143



I nfrastructura medical t

Cn aria de manifestare a hazardul ui nu
medical t specifict.

d. Caracteristici ale mediului "nconjurtt

Cn cadwuudluiUAT ect at 6eaxiinaurale protejate meufa fparte dine
reHeaua NATURA 2000, ftrt a exista alte cat

Cele 5 arii naturale protejate, me n "Hi on
SPA, dupt cum ar RedHite:;; SCICIValluenca I nferioa
Cri Hul Repede amonte de Oradea; SCI Lacul
Repede.

Din punct de vedere al bi odiversitdt™ i z
fi i nt uniutmbtMiul prried ati v ridicat de situri N .
acestora au fost declarate “n scopul prote
importante cum ar fiBombina variegata, Bombina bombina, Triturus cristafasfibieni),

Cobitis taeniasau Sabanejewia auratap e; Hemysorbicularis (reptile) saulLutra lutra

(mamifere).
Un caz deosebit este cel al situl ui SC
Ssingurul ui ecosistem ter mal n a test ;cantext wint:tn RO

Nymphaea lotus var. thermaliss peci e ( s pMelanopsisparreylsiif <p deqi,e r el

'H Bcardiniuserythrophtalmusracovitzgis peci e endemi ct) .

Din punct de vedere al hazardul ui ormnal i :
de mani festare ci doar “n vecinkttate. Cel
situate | a aprox. 180m distan’Ht.

Se remarct prezen™Ha numeroaselor spaSii

Or adea (scuaruri, pclualnat SpiSei,i | 8 p aJitielreel v e r zdi
i ndustriale Ki comerciale, parcuril e Ki par
e. I nforma$Sii privind sistemul economic
Datoritt ariei relativ restroOnsetude ma
scenari u, |l a categoria institu™ ilor publ i

Asigur bri de Stnttate Bihor.

AvOnd "n vedere ct " n areal ul de referir
ur ban, nu exi sttt eviden™He ale prezen'Hei ope
economici din zona sectorul ui tianHiu sdter ieafle cH
explozii este destul de sctzut, maj oritate:
analizat (Zahtrul Oradea S.A., Car Cover S.
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de men™Hi onat ct Tchiwvwazalt eanwipeaatiodehdracol

ari e mai extinst decOt cea de mani festare
create “"n zonkt, “"ntreruperea traficului, et
f. Alte informa$Si.i rel evante

Istoricul accidentelor

Si guar atnflensportul ui metrfurilor pericul oa
dintrun punct de vedere statistic, de exempl
i mplickt mijloacele de transport a mbtcafeur i | ¢
rezul tt, de exempl u, dact substanHel e per.i

asupra oamenilor, bunurilor sau mediului.

Din punct de vedere statistic, ri scul a
calea ferattelnpUHi restecaeorci ma i mi ¢ dec
transportul rutier de mbrfuri pericul oase.

Cn ciuda faptul ui ct, statistic, probat
mer furi pericul oase este f oaradcidentes detagouidtet ~ r
transportul ui, consecinHele poten™i ale al e

propor Hhonal £t cu gestionarea acestor riscur
pentru acest tip dpeoritate.ansport trebuie st fi
Orice accident care implickt mbrfuri per

ceea ce priveHte victimele umane sau daunel

se aplickt cerinHe specificeapeahdascicd asi ¢ a
Aceste cerinH sunt definite “n ADR/ RI D/ AL
Directiva UE 2008/68 privind transportul i n

Cn tabel ul 6. 5. se prezinttk oa@tee vcau ecxed m|

obiectul scenariului analizat:

Tabel ul 6. 5. Exemple de accidente asemtr
analizat

Data | Locul Emisie Descriere Eveniment | Daune

(tone)

2004 | Mi hti|20 Un camion cardransporta 20 de tone (¢ Incendiu 18f
Buztu nitrat de amoniu (aproximativ 400 ¢ Explozie | 13i
RomOn saci) de la Combinatul Chimic Doljchin

pe drumul european E 85as o0 p r-
un Kan'H |l a margin
din judeSul Buz
moment e, " 4a pradasb urn
incendiu ca e s e extin
"nctrckttura din c
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Not t: Daunel e cauzate de acci de,ntrijsruinrti
persoane evacuatef, daunele materialell "~ n dol ar-4mid meorni)c ghii p(oM
Si mboAurlepAirezintt |lipsa de infor maHii

Amplasamentele SEVESO

La nivel ul uni t £Hi i administrativ terit
ampl asamente SEVESO situate “"n proximitate
caracteristice @ntru prezentul scenariu. Acestea sunt:

1 S.C. H. ESSERS LOGISTICS S.Ramplasament SEVESO de nivel superior,
| ocal i zat -Venstpiacrtt eaa onroa’lul ui , "~ n i medi ata Vv
moniu din vama Bor Hneplte. BPradci palsplecsect
onstituit de depozit aOAENaS521B,i CAENaS224)p Lalnigefule a m

mpl asament ul ui exi sttt o multitudine de su

vQ O

intrt ~ n cat eocgoncendiu redpectipesplosid. ei  t 0 X

i S.C. FAIST MEKATRONIC S.RiLamplasament SEVESO de nivel superior,
| ocal i zat -Venstpiacckt eaa mroadul ui , “n i mediata v
azotatul ui de amoniu dinCwama& HBor H ®Pprn e cBr
activitate este constituit de tratarea ‘'Hi
periculoase regktsite “"n cantitatea cea mai
de sol u'Hi i c u c oonr"Hihnauzta rdde acsioacni uarti ,e satle crierpr
mediu.

1 S.C. VERNICOLOR S.R.Lamplasament SEVESO de nivel superior, localizat
“n parvtesatinokbkda oraHului, “n imediata vecin
de amoniudinvamBor H spre Bi xad, respectiv Cor neHt
constituit de acoperiri met alice a pieselor
Substan™a periculoast cu cea mai maresge ponc
reprezentatt de acidul cromic. Principalul

1 S.C. ELECTROCENTRALE ORADEA S-@mplasament SEVESO de nivel
inferior, localkisztacrct ma parmatHad unor dn vecinti
azotatul ui de amoniu din vama BorH spre Bi

activitate esteactHnsditsairt bdéHi pr deuvueer gi e

pericul oase regkLsite | a nivel ul ampl asame
mi nerale, ptcurt, amoniac, hidrogen, amoni &
suntrepree nt at e de di spersie toxickt " n mediu, i

146



4 . Descrierea cauzel or, el ementel or favo

s

Scurgerea neintenH onatt ns e armnambalaj e mi s

" nunmoment care nu a fosttam ci pat sau planificat. Ac e as
ur ma unor coliziuni, def ec ™ uni al e amb al
negl i jen ™t , ambal ar e necorespunzttoare s a
dispozitivelor de redtere a presiunii, ca urmare a unei sypraes ur i ztr i, su
expunerea | a foc. Aceasta nu include emisi
sunt permise) Hi desctrcarea operaHi onal t a

Azotatul poate fiambata Hi transportat "n saci dubli

bags) de 1000 kg fiecare (Figura 6.2.).

Figura 6.2. Exemple de big bags de 1000 kg fiecare pentru transportul azotatului de

amoniu

a.Cauze posibile de avariere a containerelor de spart clor lichefiat
Componentt ce poate fi avariatt:

= ambal ajul &i vitrsarea conWinutul ui

Modul de producere a avariei:

spargere sau rupturt

gredeal t de operare

strtpungere / " nWwepare

rupere sau sfodiere

scurgere
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Cauzele avariei:

rupereacomponentei sau dispozitivului

foc, temperaturt, ctldurt

eroare umant

pregttire necorespunzttoare a transpor

s

= ntreWinere necorespunzttoare

proceduri inadecvate

pregttire inadecvatt a Goferilor/ oper a

di me ns i o n aispozitiveioicsaurcempanéntelar

vandalism

avarierea vehiculul ui sau deteriortri a

b. Elemente favorizante
Factori.i ce pot favoriza producerea ev:
met eor ol ogi ce 'Hi, intensitateaetraficutlie seaonulz alteé catacteristidi &e

mediului rural sau urban etc.

Vizibilitatea este influen™att de natur e
met eorol ogi ce, de existenHa vegaepgtaéH eCon die
met eorol ogice nefavorabil e c¢eaHa, pl oai a,

afect©nd totodatt <capacitatea de conducer

asemenea, circulaHHia pe timpvdei znaomtpkt ea c
accidentelor de circula™Hi e “ntrucOot obstac
departe decOOt sunt “n realitate. I ntensit a
stpt EtmO©ni i, ore,dei nfrlaueinc’HSHi d fcaovnodrii "Hi€inlde pr o

Un alt factor favorizant al accidentel ol
deosebire de alte state, cu un nivel ma i
repar afHeconstruc Hi e, moderni ztr i de dr umu
neadecvatt, i nt ersec Hii amenaj ate necoresp
benzi de circula™i e care “"ngreuneazt trafic

c. El emente decl ankatoare

Labazapr oducer i accidentelor de <circul a’'Hi
afl t-o "satronst i nterdependen Ht. Factorii C i
circul a™Hi e rutiert sunt omul , vehi cutéul H
factorul ui uman de™H n o pondere cov©O©r Hi toar
de circul a’Hi e.
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Pe primele |l ocuri "ntre cauzele acciden

Ssitueazt, “n ordi ne, egopdutttoe i lvoirt e matut
neregul amentart Hi conducerea sub i nfl uen Ha

O cauzt importantt a accidentelor de t
conduckttoridi aut o. Aten™Hi a esterameaHiarceaa v
psi hice asupra unui anumit obiect sau asupr

vol an este rtspunztt-20&rde acpicemelerruierep ®boseéalagpeate e a

fi determinatt de mehotohwiHi i dr dmplsai ,0ds tha
al cool ul este o altt cauzt i mportanta "~ n p
predilec™Hi e asupra sistemul ui ner vos, mot i

creierul uman.

5. Descrerea evenimentului ipotetic

a. Dimensiunea spaSialt a evenimentul ui
Scenari ul de accident analizat ar-er)’ n Vv
efectuat CuU un camion acoperit cu prelatt

localitatea Bixd din jud. Harghita (Societatea Austin Powder Exploziv S.R.L.) sau spre

| ocalitatea Cor neHti din jud. Cl uj (Soci et
spre |l ocalitatea BLI an din jud. Harghit a
explozibili , precum ‘'Hi pe ruta TOrgu MureH (Soc

Cauaceu din jud. Bihor (Societatea AGROIND CAUACEU S.A.). Toate aceste rute includ un
tronson de drum-ude Orraadwer.s eaz tatbATe se con
avealoc oriunde pe acest tronson de drum.

Urmare a evalutrilor preliminare efectuec:
f ost sel ectat Hi tronsonul de drum aferer
producerea unui Aaexda6f2gdcenatiel6dRré dpmeézi €Nt har

este figurat acest tronson de drum care vVva

b . Pozi Sionarea temporallt

Transportul azotatul ui de amoniu nu este
totpa cur sul st ptstem@&noinit (ddi nr@ensdtur i ¢ 'Hi i | eiT de p:¢
i mi tLEri de transport pentru anumite zil e,

c. Durata evenimentului

Eveni mentul poate avea dodhur ark.esti matt
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d. EvoluSia eveni mentul ui i potetic

Un accident sol dat Cu O scurgere de azc

i ncendi u 'Hi apari H a unei explozi. poate de
decl anHeze al teacesteamifident e) . Printr
-eveni mente rutiere datorate expunerii H

-manevre greHite Hi accidente datorate p

6 . Descrierea capacittSilor de intervengs
AutoritbtSile care pot stl amarcodaeeursgpan$
-l nspectoratul pentru Situa$Sii de Urgen$

-Garda Na™H on@d i ger iMetdulu Jude™ean Bi hor ;
-AgenSia pentru ProtecSia Mediului Orade
-Primkria Municipiului Or adea.

Al ocarea resur sel omrecneastaerrei ad ees fkhik ufritman c |

cazul unor si tua'Hi i de urgen™Ht se realizea:
de asigurare <cu resurse umane, materi al e
ur genSt, eniatbeotrealtee ldoec acloe pentru situaSii d

For Sel e Ki mijl oacele de prevenire Ki r

Oradea sunt:

-1 NSPECSI A DE 1T BRBV ENIARE | I nspectoratul ui
ACri kdna uode Sul ui Bi hor ;
-SERVI CI | PENTRU SI TUASI | DE URGENSI :

U profesionistei | nspector at ul pentru $Dtetafiaime dEe
Oradea);

U voluntarei constituite la nivelul municipiului;

Uprivate T constituite |l a operator. e ®@omo mi c
municipiu;

-FORMAS | UNI
ude asistenSt meidli capectdea atubgenpEint r u S

ACri dnaadeSul ui Bi hor, Spitalul Clinic Ju
de Ambul an™t Bi hor, spitalele municipale;

Udescarcerarei | nspectoratul ui p enQrriuk admiatJusedei Siu |
Bihor;

FORMASI| UNI DE PROTECSIE CI VI LI:

echi pe dsalvareitconstituiteda nivelul ISU;
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ALT

E FORMASI| UNI DE SALVARE:
UFiliala de Cruce Rokie Bihor:;
U SALVAMONT Bihor;

GRUPE DE SPRIN:

ua LP.

uPo

pop
sit

pro

Sit
jud

pen

cad
Mu n

com.

J. Bhori posturile/ birourile de pol i Si e d
' i Sia comunitart ;

0O Unitatea specialt de aviaSi e ail Mmni st
uaSii deosebite, |l a solicitarea Prefectu
UgSpital ul Clinic JudeSean de UrgenSt Bih

itOrganizaSiile neguvernamentale speciald@
La | ocul i ntervenfSare$elsee atuaxrielpicaer eso madHt i t
ul aSi ei K i sal avolagnt ari,, adl tf@lrena®e @t | ©
uasSi i de urgenSt. Acestea vor acSiona c
tecSie civilt.

Oradea este municipiul reHedi n"THL de | uc

wa HUr gen™tL al jude™ul ui are sediul Hi f

e Hul ui Hi a municipiului sunt organi zate
tru situa™ i de wur gen’Ht.

La nivelul municipiului este constituit Comie t u | Local pentru Sif
rul primbri ei exi sttt un compartiment pe
ct Hi este organizat wun Serviciu Volunt a

6.3. Scenariu 17.T8

1. Identificarea scenariului

- Codul de identificare a scenariutul7.T8.

-UAT:Gal a "Hi

- Localizarea scenariului 45A27' 41. 01" N, 28A 2'2.18"E
-Rutadetransport STARGAS TRADI NiGaddvaRgritulturaG.&RIL.a "Hi
Sttncu™Ha, jud. Brtil a;

- Tipul de risc Trarsport materiale periculoase

- Modul de transportRutier

- Tipul de hazard asociat scenariullixplozie BLEVE

-Denumi r e a:Gaapbtolierdichéfiat (GPL)

-Starea subst aaziichefiatper i cul oase
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- Mod de ambalareVrac
- Cantitatea podd i | i mplic&®&td " n scenariu

- Mijloc de transportAut oci st er nt

2 . Descrierea generalt a scenariul ui

Cn cadrul acestui scenariu de accident a
|l a o explozie BLEVE a maxim 20 tone de ga.
accident anal i zat se considert craraa/umuii er e

accident rutier soldat cu avarierea vehiculului de transport.

Deoarece se are 'n vedere cazul cel ma i
i mplicatexphotzie BLEVE), avaria trebuie st
rupereau n e i componente sau dispozitiv ca urmar
accidentul ui rutier sau rupereal/ sparger ea
suprapresuriztrii prin expunerea lrdielun i nce

Scenari ul este |l ocalizat “n nordul mu n i
naSi onal DN 29 (Bulevardul George Cokbuc) c
exactt a punctul ui de pr oduc eéAnesa 6. (stenariu d e n t
17.78).

|l nf ormasSi i toxicologice ki d elgaz @atrolieri t at
lichefiat

a. Caracteristici

Mul te hidrocarburi se aflt " n stare gazc«
fi lichefiate la presiunmo der at e. Deoarece |lichidele ocuyg
caretar ocupa dact ar fi stocate ca 'Hi gaze,
stocarea Hi transportul hidrocarburilor “n

Gazul petrolier lichefiat poate §t oc a't ca 'Hi l'ichid fie |
propria presiune de vapori sau “n condi "Hi

temperatura de stocare este suficient de r

presiune atmosferict.

Principalele propriettwi ale gazelor pro
Propan Butan

Greutatea specifickxm a | i0bhi dul ui (apa =

Densitatea gazului (aer = 1) 15 2.0

Presiunea de vapordbai a 12%ariUC
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ac
Cn

di

mo

rt

ar

ga

ce
ge
pe

ef

Punct de fierbere al lichidului 420 C -0.50C
Il nter val de i nfl anmWaldD% t1lbo&w 9% n aer
Temperatura criticx7UC 152UC

Rata de expansiune lichicpori 274 233
AvOnd “"n vedere faptul ct vaporii de ga
e Ht i ge deao rl ucnugru | sol ul ui ‘Hi  -senla nivelenirderidare. £ r i
condi "Hi i de calm atmosferic, orictrei ac
se dispersa. Acest lucru " nsealmambtocéanuwmi
stan™Ht de | a punctul de scurgere Hi fl act
Gazul petrolier l T chefi at este incolor,
tiv, de obicei, gazul petrcdHi iaerprliinc mafrioast
o cincime din |Iimita inferioart de infl
cele mai multe cazuri, se wutilizeazt wun
Sctptrile de gaz petrolier | ichefudet pot
cire asupra aerul ui “"nconjurttor, produc¢
Lt ©nd ca “~nghe Hul l a punctul de scurgere
zul petrolier | ichefi aelulpebiat e cauza deger
b. Hazarde asociate
Gazul petrolier lichefiat este foarte inflamabil.
At unci c©nd <cisternele cu gaz petrolier
poate produce o explozie BLEVE.iredpeetst a
re con'Hi ne un l i chid infl amabil , din cal
ctl zit peste punctul de fierbere Hi presi
Cedarea se produce atunci cOnd f | dembr i | e
al altt. Deoarece | ichidul este “nckiktlzit
ner al , atunci cO©nd | ichidul a fiert depai
retel ui vasul ui . Buct ™i | ef i rupprtoepudiismt @ et
considerabile.
Scurgerea | ichidelor supra’ nctl zite 'Hi e
ecte de suprapresiune. Acest lucru poate

da

nu

ct, se va pBloEdWE.e [Dbacetx puno zrieeci pi ent est e

"nseamnt ct totul este “n siguran’Ht, di

moment, inclusiv la mai multe ore de la producerea unui incident.
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O explozie a nogrutlduiit d(eu ncaopndriinerdes’arpour ¢

eveni ment “n care un nor inflamabi l de com
Ho c, front ul fl btckrii acceler®©nd de | a o v
maril e dateséeniHet apbede explozie este aceea
considerabilt fa™Ht de | ocul incidentul ui (

put ©nd crea probl eme adi H onale semnificatd.i

O estimare a dianeelor mingii de foc pentru containere de diferite dimensiuni este

prezentatt mai | os:
Volumul recipientului (f) Diametrul mingii de foc (m) Durata mingii de foc (sec)
1600 520 29
270 300 18
180 260 16
55 170 12
45 160 11
35 150 11
c. Considerawi.i privind intervenWwia “n c
Considerawi i privind stingerea incendii/|l
-Nu existt o perioadt sigurt atunci c ©On
i chefi at este supus | a contactul Cu O sur
datoreazt unui contact direct cu flacktra. ¢
orice moment dact nu este disponibilt o sur
-St sneu "ncerce stingerea unui incendiu ¢

i zoleze sursa de gaz pentru a stinge fl Ltcktr
-Dact stingerea incendiul ui este singur
stingt paurrebec e uscatt dar trebuie st se ac

explozive/inflamabile.

-Trebuie evaluate i mediat riscurile pent
se adune infor ma'Hii pentrluamaestabjurulunz ped
pericol . Trebuie luatt "n considerare evac

ctror prezen™Ht nu e esen’Hi al t.
-Trebuie protejate zonele de risc din ve
unuij¢¢ de apt. De obicei dact rtcirea cu apt

st sufere daune. Ori cum, pompi eri.i ar treb
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stea c¢cOt ma i aproape de sol bpiosli bate Jat wr
"ntotdeauna.

-Orice contact al unei fl bckri cu cilini
poate duce | a spargerea sau explozia acest L

nivelului lichidului (de ex. zoele uscate de la partea de sus a cilindrului) este cel mai

periculos deoarece gazul intern nu va disip
Considerawi i privind stingerea GPL vrac
Ambal are " n vrac pentru o schepbaniHat end

mai mare de 454 kg (1000 livre) pentru un recipient pentru gaz.

-Cn cazul unor scurgedaiu aermnei Hdi meegi w
contact, fltcktrile pot fi stinse <crepiagent
congel are dact personal ul de interven'™Hi e a

-Acol o wunde nu exi sttt nici un risec per
considerare serios aplicarea unei strategid.i

-Evacuarea zonel or ~ nveci naitfregmente retutateb u i
din explozie put©nd fi proiectate | a mai mu

-Dact se decide stingerea incendiului,

acordo©nd atenHie sporitt zonel or uscate al

Il mportantt pentru asigurarea unei peri oad:¢
de pericol.
-Personal ul din echipel e denforimatcweprivirela "Hi e
pericol ul poten™i al al situa'Hi ei ;
-Comandant ul incidentul ui trebuie st ex

echipajelor implicate;

-Monitoare de teren Hi jeturi fixe ar tr

-Trebuie luatt “n calcul utilizarea unor
GPL dact sunt di sponi bil e dottrile specia
pompieri);

-Se ia “"n considerare devi er eaf |falctketar ip

recipientele sub presiune;

-Reducerea gradul ui de umpl ere al rezer
BLEVE, datoritkt creHterii zonei peretel ui u
-De re'Hi nut ct “"n cazul eunfeoc expdtoei cu
echipajele de interven'Hi e expuse. Trebui e
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abundente de apt, pentru a oferi O mbsurt

"mpotriva efectelor incendiilor.
-Cn cazruel s'en pcraoduce o explozie BLEVE, f
dept Hi mLri mea mingi. de foc “"n formare, C

i nterven'Hi e.
Scurgeri neaprinse
Cn func™Hie de direc™Hi a v ©iptdel scurgeri pdtifi de

clasificate dupt cum ur meazt:

| . DirecWwia voOntului &i panta terenul ui
Norul de vapori vizibil Norul de vapori invizibil

Scurgerea produsului

1. DirecWwia vOntului &i panta terenul ui

Directia vantului inclinarea terenului

«— —>

Norul de vapori vizibil Norul de vapori invizibil

Scurgerea produsului

-Primele aspecte de care trebuie st se
direc™H a vOntul ui , 'Hi poten™H alul de aprind
-Trebuie luatt “"n considerare evacuarea

- Eliminarea surselor de aprindere;
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-Luarea “"n considerare a reH neriiafHi di

sau monitoarelor de cea'Ht, a unor ventil at
nivel ul sol ul ui pentru a forma o bariert 7~ n
concentra™i a gazul ui s uhbantlerianedaeralui;i nf er i oar L
-Nor i de vapori pot fi contr ol a'Hi cu aj
scurgerile Iichide va creHte rata de vapor.i
-Utilizarea de explozimetre pentru a det
-Sal vatoriiindmetrebwionat norul ui de vapo
doar pentru a salva persoane sau pentru a
cazuri el ar trebuli st poarte " mbritcktmint
(i ncl usipendtrdt i ncendi u), aparate de respir:
perdel e de apt sau cea'HL. Dact este necesal
st fie protejat “n mod similar;
-BLEI "Hi | e de gaz pethbal i earcolpiech e fei adu ax

medi e/ ridicatt pentru a reduce evaporarea;

- Ar trebui implementat controlul strict al zonei de pericol pentru a preveni intrarea

neautorizatt “"n zona de pericol;

-Trebui e luatt ~ n cons eutlidarnavelue inferioasel dadel a a
ex. subsolwuri, canaliztri Hi cursuri de apt

|l njectarea apei ~ n r eciwateebottormingeéechoiguesgaz p

-Dact scurgerea de gaz petrol i erevatuare hef i
| ocalizat | ©ngt baza recipientul ui Hi I nst
apa poate fi i ntrodust uHor “n recipient
orificiului, astfel s e Hv av as tpienrgnei tien ceecnhdii puel i
recipient pentru a realiza mtsurile necesar

-Oricum trebuie avutt grijt mare cO©nd se
se asigura c¢ct presiurnuwe aa armiedi ceas t ®o ns'Hif n ucti veln

orificiului. Dact asemenea mbsur.i de precalt
for™at st iast prin valve de eliberare de
lucrucarearpuea duce | a o situaHi e mult mai gravt

-aceastt tehnict nu trebuie folositkt “n
deoarece apa va ~nghe™a Hi l i chi dul refrige

NOTI: Spacival i &t il or este i mperati-un neceé
recipient cu gaz petrolier | ichefiaticumpentr
ar fi suprapresiunea “'n recipient daateor i t t
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excesi ve, Oi "nghewarea valvelor de scurgel

va cauza rtcirea sub punctual de " nghew al
mai tr@erzzulut,©nd "~ n pot en Hi aédtrelierfichefiat. g e r i nedet
4 . Descrierea detaliatt a zonei “n care
a. Caracteristici geografice ale zonei d

Ampl asare teritorialt

Municipi ul Gal aSi este situat “n zona
Podi Mwll wiov ei . Situat pe mal ul st ©ng ? 4l Dur
confluen$Sa r©urilor Siret (la vest) K i Pru
este Brtitila, |l a doar 15 kil omet r iiatiles yatrae s u
orakului, cu7amtktudbhemandoeb5 aR5m(tentdili n e
orakul ui) Ki a doua cu altitudini care dep
mediu multianual pe acest sectorde 6.189 :1, cdeuptr i mekt e “~n amont e
cu un debit mediu de 210%ms . Fl uvi ul pri mekte apele ro©Ou
m s . Debitele Dunktrii au o variaSie impor
maxi male "~ n [-09080nha) 18 mMO®O mal e-24B0ntshr s ul
Datoritt Kenalului ad®©nc p©nt " n zona or aku

Zona wmmdnizatt este situat ~n partea not

centurtdj ata vemeinttate a cartierelor Mi cr o

Cartierul ui VOnttori (nord) ki a ampl asame
mi xtt, “n care el ementel e const,amnplasament e x .
i ndustriale, al ei pietonale, ansambl uri r e z
el emente nanatruwrlel «i( exw.aslii vadt, cimitire,
Rel i eful K i procesele geomorfologice
Zona ansatezattuaett |l a o altitudine de ¢
specifict de cOmpie joast inundabilt, cu r e
geomorfologice de versant (ex. tastride ravi
"nml Ltktinire (lunca Siretul ui Inferior, [ u i
areal ul ui analizat. Rel i eful antropic este
mal uri "~ ndiguite, excawvpbicie, kRadiume, deaspPui
Solul
SOlurile sunt reprezentate de cernozio
vecinkttatea cursurilor de apt), l uvosol ur i,
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"n spaSiil e acjoantset raunittreo pkiic :ansepna Si i |l e riezi de

depozitare Ki I ndustrial e).

Hidrografia

Principalele rO©uri din proximitatea zone
care se adaugt Lacul B rcipitle) kF | (usvii tud atDu'nrb reac
sursa principalt pentru alimentarea cu apt

6310 mj /s, un debit maxim absolut de 16 48
mj /s (2003).

Clima

Cl i mat uldl munigipiumiiresteatemperat ont i nent al cu tendin
staSia meteorologict Gal aSi, Ctnempperfatluraa ome
l una iulie se “nregistreazt, A medimeutineal €| e
i ar “n i anuar i 4,80 Amgitudmeai meds artuldianuala tenfperaturii
aerul ui | a GA CwlSare ce eviddgaz dreclinatdtemperat continental cu

tendinSe d€eaxmaesivedaske.tempermantagits tmeat e’
90C), iar cea mai riKiTempér dthuraaumi Ri0m5 4 Hs
afostde2 8, 6AC (10.02.1929), iar temperatura mae
(iulie 2007).

Dat or i t ®lor contfiehtalee din estul Europei cantitatea medie anuce
precipitep i | a Oradea este destQdmpdaer arteidvu scku, arcees
medi e, sumel e anuale au fluctuat “"ntre 254
perioada 196R015c ea ma i mare cantitate -amaXxhmegidet r
anul 1969 Ki a avuur miali mar eda sde | ®1u.S6 amm@mn o1
precipitaSii, se constatt faptul ct cea ma
(168, 4 mm), apoi “n cel de primkbvart (134,
mm) . Val oarea medie |l unart cea mai scbtzutt
care precipitaSiile cresc pOntbmmh i uni e, ca

VOnturile predominante | a Gal agSi sunt cC¢
din dirweessti a( stu,dd4e s%) ,( 1K3i, On oa) d DirecSiile ¢
nord,nordke st -kessudunt i mpri mateediaercamal unguté
l ar gi al e viili Duntrii, Prutul ui K i Siretul
de 4,4 m/ s. Analiza wvalorilor medi i anual e
acestea sunt maie hear inopdnt 5uvdsy (@ mi/g).rCeld mad e n
mi ci viteze medi. anual e -estU3,5fmdskst est’(3Brmésy Cas t r ¢
ur mare a pozi Si ed rseagieu ngee olgarag i des ¢ hnitsrt f
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atmosfericc a Gal a $Si este redust avoOnd o valoare

frecvenSt a cal mul ui se “nregistreazt "~ n a
atmosferic creste “"n anoti mpul de Wweakb (11
frecvenSt ridicatt o are criviSul care prc

perioada rece a anului.

Ariile protejate

Ariile protejate de interes naSional K i
Ostrovul Prut, Ptdurea GOrboavel e ki Lunca
b.l nf or maSi i privind populaSia din zonade

Conform recenstm©ntul umueiecpuatui nGal0a"

249. 432 de |l ocui tori, “n sctdere f a "HL de
“"nregistrasert 298.861 | ocuitori
Val oarea densit L ™ii actuale a popul a'Hi e

persoane peedgd4podtitrie est
Cn ceea ce priveHte structura popul a'Hi e
popul a™™Mi e sunt persoane de sex feminin res|

ocupatt (103512 persoane) repvezi 8t budtOuPa

pe grupe de vOrstt poate fi consultatt “~n T
Din punct de vedere al nivel ul ui educa'Hi
este absolventt a institu™ ilor secunldiar e
superioare de “nvi'HEmOnt , 7% au absol vit d
formk de “nvi™HL mOnt .
Numbtrul de medi ci din sectorul de stntbtte
Gal a’Hi , este de 1,99 mmdicstlirL@o00tdedet@®t uime

medici/1000 de locuitori).

Tabelul 6.6. Structura popul aWwi ei
Categori a Numbrul de Procent din total

Sub 5 11068 4.4%

5-9 10894 4.4%
10- 14 11010 4.4%
15-19 12058 4.8%
20-24 16766 6.7%
25-29 16223 6.5%
30-34 20086 8.1%
35-39 20227 8.1%
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40- 44 25072 10.1%
45-49 14895 6.0%
50-54 19770 7.9%
55-59 22191 8.9%
60- 64 16554 6.6%
65- 69 10560 4.2%
70-74 9587 3.8%
7579 6762 2.7%
80-84 3715 1.5%
85ani 1994 0.8%
C . I nformaSi.i privind serviciile de bazt

I nfrastructura tehnict &Gi de transport

Cn urma unui accident “n care este i mpl
posibil ca infrastructuratehniemd i | i t art afectatt st fie repr
energi ei el ectrice, reHaua dattelrecHErmwm@i de
precum Hi r e He a ulan fdrea sttrrauncst puarrat dpeu btlriacn.s por t
reprezentatt de drumurile rutiere, c¢Ot 'Hi C
va fi afectat estdocalizat lain er secSia dintre drumul naS$i o

Cokbuc) cu centura de Datodriirtet af ampu ruil cuii p i cud
explozie BLEVE cu GPL, <circulaHia pe acest
proximitatevdd i af ect at L.

|l nfrastructura social t

Datoritkt faptul ui ct “n cadrul acestui
GPL “"n zona reziden™Hi altkt, popula™ a expust
“n aria de ma,bknfdndotaalde19,63skhex idet entt "~ n UAT.
priveHte infrastructura socialt, este posi
gi mnazialt AMi hai Viteazuo Gala™Hi a ctrei a

Il nfrastructura economi ct

J ud e "Hu | ste @Gans$ideradia fi @nul dintre cele mai mari centre industriale din

Rom©nia datoritt activitbt™ I or din industr.i
ce priveHte infrastructura economi cttatéan c a:
centrelor comerci al e, respectiv a wunitt’™il
mani festare nu cuprinde zonele “"n care aces

Il nfrastructura medical Lt
Cn ceea ce priveHte infrastructfestaseamed i

hazardul ui nu cuprinde nici o0 unitate sanit
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d. Caracteristici ale mediului "nconjurtt

AvoOnd “"n vedere pozi H a geografickt a UA
"nvecinatt cel ei d e untrepnezehtates pria sitari NATURA2 20@0r d u |
desemnate “"n scopul conservirii speciilor
zona UAT Gal a’Hi S u Avtl ;L dEeMAmMuHin"daa; PSRIA ulL ac ul
Delta Duntrii 'Hi C®ImpU uenxcual JRoaazsitm aS i Pirouet; u ISu i

Cn zona de manifestare se “nt®©l neHte o

geol ogict LocudBitfroooiHIii.fer Tirighina
Siturile men"™™ onate anterior sunt preze.l
aria relativ redust de mani festare a hazard
Singur ul Sit posi bi |l a fi afectat este
mani festare a hazardul ui . Din punct de Ve
reprezimndrt i mportant it p eAnderalhifrons, dBpantdrudicellisi | e
Chlidoniashybridus, Chlidoniasniger, Falco vespertinus, Pelecanusonocroitug este de

asemenea un I mportant | oc de agl onmreerare pen
SpaSiile verzi intravilane din proximit
l i vada, grttdinile ki cimitirele (ktefan ce
centurt a municipiului Gal ag$i
e. I nforma$Sii privind sistemul economic
@ ceea ce priveHte instituH ile publice
de mani festare a hazardul ui deoarece expl o

urmare, acestea nu vor fi afectate.

Totodat t, ni ci sspeeccttoirvulc eiln daugsrtircicall ,nur epo
deoarece aria de manifestare a hazardul ui r
fi afectate 'Hi i mplicit activitate care st

f. Alte informa$Sii rel evante

Istoricul accidenglor

Siguran™a transportul ui mbtrfurilor peri.
dintrun punct de vedere statistic, de exempl
i mplict mijloacele de transpor teHt emt rnfpuarcitluc
rezul tt, de exempl u, dact substan™Hel e peri

asupra oamenilor, bunurilor sau mediului.

Din punct de vedere statistic, riscul a
cal ea fUerEat testre de cel puHin zece ori ma i
transportul rutier de mbrfuri periculoase.
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Cn ciuda faptul ui ct, statistic, probat
meEr furi pericul oase e seow alte tparr dcaédente aé asactate =~ r
transportul ui, consecinHele poten'™t ale ale
propor "Hhonal £t cu gestionarea acestor riscur
pentru acesttipdetransparté bui e st fie o prioritate.

Orice accident care implickt mbrfuri per
ceea ce priveHte victimele umane sau daunel
se aplickt cerinHe spetiatieae Hpr i wichdcalasai Ok
Aceste cerin'He sunt definite “n ADR/ RI D/ AD
prin Directiva UE 2008/ 68 privind transport

Cn tabel ul 6.7 sSkepdezaotbLde®tevasemimip!

obiectul scenariului analizat.

Tabel ul 6. 7. Exemple de accidente asemtr
analizat
Data | Locul Emisie Descriere Eveniment | Daune
(tone)
Coliziune <cu
1959 Deer I__ake, de Ssigur an’Ht 11f
Pennsylvania, |- . BLEVE .
cisterna a ex 10i
SUA .
minute.
1962 | New Berlin, 1314 Coliziune CU | o blozie 9-10f
New York, SUA emisie. Apoi aprindere. P 17i
. Scurger e din
1963 | Memphis, - supapt/ val vi Incendiu 1T
Tennessee, SUA ; . 1i
Hof at ul ui
Hopkington RLs_tu_rnarea C
1970 Massachusetts, | 7 fost implicat alt vehicul BLEVE 1f
SUA Ruptur a a cau Oi
BLEVE.
1971 | Eden Prairie| . of
Minnesota, SUA| - Scurgere din ¢BLEVE oi
1972 | Green River, |Rtsturnarea cg Explozie 1f
Utah, SUA fost implicate alte vehicule. P Oi
1972 | Lynchburg, . 2f
Virginia, SUA 18 Camionulsa r £ st ur r BLEVE 3.5
1973 | Table Rock, Coliziune "~ nt Explozie 1f
Wyoming, SUA Cisterna sa rupt. P 4i
1974 | Albany, Georgia, Coliziune " nt Explozie 1f
SUA Cisterna sa rupt. P 2i
1975 | Eagle Pasg Camionul sa r Lstur BLEVE 16f
Texas, SUA fost implicate alte vehicule. 35i
Flint Michigan, Camionul sa retstur 1f
1976 SUA i fost implicate alte vehicule. BLEVE 7i
1977 | Detroit, - Coliziune. Rezervorul-a rupt. | Explozie | 1f
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Michigan, SUA 1i
Seaford,
1988 Longlsland, - Rt st urnar e Plincendiu | 2000ev
a gl o mieincendiu
SUA
Cami onul a foe
1990 | Bangkok, i un accident .\ . |63f
Tailanda i ncendi ul au ¢—P 100i
vehicule.
2011 |Buztu, A - Cisterna a luat foc. Incendiu 1i
Not t: Dawzalte de accident sunf),r apLonritrait
persoane evacuatef, daunele materialedl "~ n dol ar-4mid merni)c ghii p(oM
Si mboAurlepAirezintt |lipsa de infor maHii

Amplasamentele SEVESO

La nivel umi nuingttrkdHiiiv atderi tori al e Gal a'Hi
ampl asamente SEVESO situate “n relativa p
periculoase caracteristice pentru prezentul scenariu. Acestea sunt:
- S.C. LINDE GAZ ROMANIASRLampl asament SEVESO de nive

parteanoree st i ct a Municipiul ui Gal a’Hi , “n i med
transport substan™He pericul oase. Principal
gazelor tehnice.sb st an™Hel e pericul oase regtsite | a
deoxigen | ichid, oXxigen gazos Hi gaze nat.l

incendiul si explozia.

-S. C. ELECTROCENTRALdnplasainenA SBVESS .d& nivaliperior,

|l ocalizat "n partea estickt a Municipiului (
1900 m fa™Mt de ruta de transport a substan’l
constituit de produceceaernagad crei (fCAAENI ZBaorlelg . e rBaurt
regtsite Ia nivelul ampl asamentul ui sunt r
Hazardel e asociate acestor substan™™e sunt d
-S. C. ARCELORMI T-Bpl GSslaG@@eh.tA.SEVESO de ni vel

partea estict a Municipiului Gal a'Hi . Prin
producerea cocsul ui, aglomeratului, fontei
(CAEN 2410). La nivel | ampl asamentul ui sunt prezente
a ctror hazarde asoci ate se “ncadreazt |
BLEVE.
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4 . Descrierea cauzel or, el ementel or favo

s

Scurgerea neinten™™ onatt nseamnambala e mi S

s

nkm moment care nu a fost anticipat sau p

ur ma unor coliziuni, def ec ™ uni rad @ 'Hi amlad |
negl i jen ™t , ambal ar e necorespunzttoare s a
dispozitivelor de reducere a presiunii, ca urmare a unei gupr& sur i ztr i, su

expunerea la foc. Aceasta nu include emisii cum ar fi aerisirea gmbdlaor (" n caz

sunt permise), Hi desctrcarea operaHi onal t
O cisternt pentru marft (cargo tank) est
(1) Este destinat “n pri mul rond pentru

accesoli , armtturi, fitinguri, Hi “"nchideri ;

(2) Este ataHat per mamewndhil auls amo tfoarciez apt

per manent la un vehicul mot ori zat dar car e
ataHare |l a un veblicaul smat dreiszcatr cagst & L'rrc ta
motorizat.

Vehi cul mot orizat cu cisternt pentru mar
ma i multe rezervoare ataHate permanent | a
motorizat.

Cn dadcdrceenariului analizat se considert |
"n autocisternt GPL, echipatt cu rezervor &
Hi desctrcare. Autocisterna mai este dotatt

-Pompt ac™™i onhidrauliccde un motor

-Apar at de mbsurare (LI QUID CONTROL MA
degazator Hi supapa diferen™ al t,

-Desctrcare directt “"nainte Hi dupt mbisu

- Furtun 40 mt echipat cu pistol.
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Figura 6. 3. Ex e mp | twansgoetul @GRLt oci st er nt

a.Cauze posibile de avariere a containerelor de transport clor lichefiat

Componentt ce poate fi avariatt:
= bol Wuri sau piuliwe

="nveli & (virola recipientului)

= Garnitura

= robinetul de “"ncktrcare (admisie)

= gura de vizitare sau capacul

= cadru exterior

= conexiuni cu filet

=sudurt sau “mbinare
Modul de producere a avariei:

= abraziune

= “ndoire

spargere sau rupturt

critpare

zdrobire

= gredeli de operare
= gturire sau ttbtiere
= sctptri/neetandeittWwi

= stritpungeri [/ " nwepktri

ruperes au sf ©Gi er e
= smulgere sau deteriorare
Cauzele avariei:

= abraziune
166



